DAGSORDEN

FynBus bestyrelsesmade

Fredag den 20. februar 2026, kl. 12.00

Deltagere:

Tim Vermund, Odense

Kim Johansen, Region Syddanmark
Kim Lund, Region Syddanmark
Leif Rothe Rasmussen, Assens
Erling Bonnesen, Faaborg-Midtfyn
Anne Fiber, Kerteminde

René Larsen, Langeland

Steen Dahlstrem, Middelfart

Ole Tyrsted Jgrgensen, Nyborg
Jesper Kiel, Svendborg

Dennis E. Christensen, Nordfyn -Afbud

Administration:

Direktar Rasmus Bach Mandg

Kontrakt og flexchef Ingrid Dissing

Kunde- og Kommunikationschef Martin B. Krogh
Plan- og Markedschef Jan Gudmann Hansen
Chef for @konomi og Strategi Anne Lisa Kongstad
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SAGER TIL BESLUTNING:

1. DET SKONOMISKE ARSHJUL

Resumé:
Denne sag beskriver det fremadrettede gkonomiske arshjul i forhold til bestyrelsen. Administrationen foreslar
en justering i tidspunkt for budgetopfalgning 2 samt tidspunkt for behandling af &rsregnskab.

Indstilling:

Administrationen indstiller, at bestyrelsen
o godkender budgetprocessen som beskrevet i sagen
e godkender at arsregnskab 2025 fremlaegges i maj

Vedtagelse:

Sagsfremstilling:
Det gkonomiske arshjul i FynBus bestar af tre hovedopgaver: Budgetlaegning, budgetopfglgning samt
arsregnskab. Bestyrelsen vedtog i 2025, at budgetprocessen skulle falge nedenstaende plan:

April: Godkendelse af arsregnskab

Maj: Budgetopfelgning 1 for 1. kvartal

Juni: Godkendelse af takster for det kommende ar
Farstebehandling af budget for det kommende ar

Oktober: Andenbehandling af budget for det kommende ar

December:  Budgetopfelgning 2 for 3. kvartal

Administrationen har pa, baggrund af bl.a. tilbagemeldinger fra kommunerne, forslag til en justering af
processen.

Budgetopfelgningerne foreslas tilpasset, sa anden budgetopfalgning fremover foretages pa baggrund af 8
maneders forbrug og fremlaegges for bestyrelsen i oktober. Tidspunktet for fgrste budgetopfalgning fastholdes.

Regnskabet fastholdes i april, men regnskabet for 2025 undtagelsesvis fgrst fremlaegges i maj, da
administrationen grundet skift i revision ikke kan na at faerdiggere regnskabet til bestyrelsen i april.

Den fremadrettede budgetproces vil dermed fglge denne plan:

April: Godkendelse af arsregnskab

Maj: Budgetopfelgning 1 efter 1. kvartal

Juni: Godkendelse af takster for det kommende ar
Farstebehandling af budget for det kommende ar

Oktober: Andenbehandling af budget for det kommende ar

Budgetopfalgning 2 efter 8 maneder
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2. HARMONISERING AF TELERUTER OG UDVIDELSE AF NATBUSSER

Resumé:

Administrationen fremleegger forslag til at eendre telerute Spodsbjerg, da den karer parallelt med busrute
900A. Derved harmoniseres teleruterne til landsdelsfeergerne i Bgjden og Spodsbjerg. Samtidig foreslar
administrationen p& baggrund af kundegnsker at udvide og harmonisere natbuskgrslen pé A-ruterne.

Administrationen forventer, at tiltagene vil medfgre en passagerveekst pa 17.500 arligt pa de regionale
ruter og en nettobesparelse for Langeland Kommune p& 30.000 kr. arligt. Region Syddanmark vil samlet fa
en merudgift pa 350.000 kr. arligt. Dette vil @ge regionens gaeld tilsvarende.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

¢ Godkender tilpasningen af telerute Spodsbjerg med en arlig besparelse pa 30.000 kr. for
Langeland og 750.000 kr. for Region Syddanmark

¢ Godkender udvidelse af natbuskarslen pa A-ruterne med en arlig merudgift pa 1.100.000 kr. for
Region Syddanmark

Vedtagelse:

Sagsfremstilling:
Region Syddanmark finansierer fglgende rutekarsel under FynBus:
e Regionale ruter
o Teleruter til landsdelsfeergerne i Spodsbjerg og Bagjden

| denne sag foreslar administrationen at reducere telerute Spodsbjerg, som i dag kerer parallelt med busrute
900A, og anvende besparelsen pa delvis finansiering af @get natkarsel pa de regionale A-ruter.

Administrationen har senest eendret kareplanerne for de regionale ruter i august 2025. Til august
2026 foreslar administrationen at foretage en kereplanandring med felgende tilpasninger:

e Harmonisering af teleruterne

o Udvidelse af natbuskgrsel pa A-ruterne

Harmonisering af teleruterne

FynBus har fglgende regionale teleruter:
o Telerute Faaborg-Bgjden (betjener lokaliteterne Faaborg busterminal, Horne by, Bgjden By og
Bgjden Faergehavn)
e Telerute Spodsbjerg-Rudkabing-Svendborg (betjener lokaliteterne Spodsbjerg Faergehavn,
Rudkgbing Busterminal og Svendborg Banegard, men der udfgres alene karsel til og fra
Spodsbjerg Feergehavn)

Teleruterne karer efter bestemt rute, men kun ved bestilling. Telerute Bgjden kan bestilles alle dage kl. 6-23,
mens telerute Spodsbjerg kan bestilles alle dage kl. 5-23. Begge teleruter har 1 times bestillingsfrist. Karslen
udfgres med biler fra FynBus’ Flextrafik.

Begge teleruter karer som erstatning for tidligere nedlagt regionalkersel. Teleruten i Bgjden finansieres fuldt
ud af Region Syddanmark og er ikke suppleret af anden regional karsel. Teleruten i Spodsbjerg finansieres af
bade Region Syddanmark og Langeland Kommune, idet Langeland Kommune finansierer karsel med ture til
og fra Rudkgbing, mens Region Syddanmark finansierer kersel med ture til og fra
Svendborg. Telerute Spodsbjerg har falles ruteforlgb med regionalrute 900A (Rudkgbing-Svendborg-
Nyborg) pa streekningen Rudkgbing-Svendborg, se figur 1.
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Figur 1: Ruteforlgb rute 900A (b/é! 2g telerute Spodsbjerg (rad)

RUDKOBING

“N

Tabel 1 viser oversigt over passagertal og ekonomi for teleruterne i 2025. Den regionale del af
teleruten betjener ca. 4.700 passagerer arligt til en nettoomkostning pa 800.000 kr. Samlet finansierer Region
Syddanmark séledes 915.000 kr. arligt.

Tabel 1: Nettoomkostninger og passagertal 2025 pa nuvaerende teleruter Bgjden og Spodsbjerg

Telerute Nettoomkostninger )Antal passagerer arligt
Spodsbjerg 800.000 4.700
Bgjden 115.000 710

Hvis FynBus skal harmonisere telerute Spodsbjerg sa den svarer til lasningen i Bgjden, kreever det falgende:
o Det skal kun veere muligt at kare teleruten pa straekningen Spodsbjerg-Rudkgbing
e Region Syddanmark overtager den fulde finansiering af telerute Spodsbjerg

En sadan harmonisering medfgrer en arlig besparelse for Langeland Kommune p& 30.000 kr. og en arlig
besparelse for Region Syddanmark pa 770.000 kr. Det betyder ligeledes at ca. 4.700 passagerer arligt mellem
Spodsbjerg og Svendborg vil blive pafart et skift i Rudkebing til/fra rute 900A. Ved at pafare et skift, forventes
et passagerfrafald pa maksimalt 2.000 arligt.

Udvidelse af natbuskgrsel pa A-ruterne
Da A-ruterne blev introduceret i august 2024 indeholdt de natbuskarsel svarende til situationen far august
2024, dvs. der kgrer natbusser pa de fleste A-ruter, men med forskelligt niveau.

Pa A-ruterne er deretprincip om mindst ¥ timesdrifti tidsrummet kl. 05-24. Rute 200A (Odense-
Otterup) har hgjeste serviceniveau med timesdrift pa natbusserne, mens rute 100A-102 (Assens-Odense-
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Kerteminde), 300A (Bogense-Odense), 400A (Faaborg-Odense) og rute 800A (Nyborg-Svendborg-
Faaborg) maksimalt har 2-timesdrift pad natbusserne. Der er ikke natbuskgrsel pa rute 900A (Nyborg-
Svendborg-Rudkgbing).

Administrationen har i efteraret 2024 gennemfert en sterre kundeundersggelse, hvor der blev efterspurgt
flere natbusafgange, iseer blandt de yngre kunder. Det er ogsd en melding FynBus har faet fra
nogle uddannelsessteder ved dialog med alle ungdomsuddannelserne i efteraret 2025.

Tabel 2 viser konsekvenserne af at opskalere og harmonisere natbuskgrslen til mindst timesdrift pa alle A-
ruter, svarendetil en w@gning af kgreplantimetallet pa natbusserne pa 97%.Den @gede
natbuskersel vurderes konservativt, ud fra de nuveerende passagertal, at medfgre passagerveekst pa
mindst 19.500 passagerer arligtog en arlig nettoomkostning pa 1,1 mio. kr. Udover at g@ge
serviceniveauet, vurderer  administrationen  at natbuskarslen vil mindske  risikoen  for alkoholkarsel
og @ge trafiksikkerheden.

Tabel 2: Konsekvenser af udvidet natbuskgrsel pa A-ruterne

Rute Straekning \Afgange [Afgange [Forventet Arlig

pr. nat [pr. nat |passagervaekst |[nettoomkostning
i dag i forslag [arligt
100A-102 |Assens-Glamsbjerg-Odense-Kerteminde (2 4 8.300 375.000

200A Otterup-Odense 4 4 0 0

300A Bogense-Odense 2 4 2.800 150.000
400A Faaborg-Odense 1 4 3.000 325.000
800A* Nyborg-Svendborg-Faaborg 2 2 0 0

900A* Nyborg-Svendborg-Rudkgbing 0 2 5.400 275.000

I alt 11 20 19.500 1.100.000

*ruterne betjener begge straekningen Svendborg-Nyborg, der dermed far 4 afgange

Samlede konsekvenser
Safremt natbusbetjeningen udvides og telerute Spodsbjerg harmoniseres som beskrevet, vil de samlede
konsekvenser veere fglgende:

o Natbussernes serviceniveau fordobles naesten

e Arlig passagervaekst pa 17.500

e Arlig nettoomkostning for Region Syddanmark pa 350.000 kr.

e Arlig besparelse for Langeland Kommune pa 30.000 kr.

Samlet vurderer administrationen at der med en godkendelse kan opnas et rutenet med bedre service pa
natbusruter og et mere effektivt drevet rutenet pa Langeland, som giver primaert unge mere sikkerhed,
tryghed og frihed.

SAGER TIL DROFTELSE:

3. MOBILITETSPLAN 2027-30

Resumé:

Bestyrelsen skal i lobet af 2026 udarbejde og godkende en mobilitetsplan, der reekker frem til 2030. Pa
bestyrelsesmgde den 30. januar 2026 godkendte bestyrelsen tidsplanen for dette arbejde. Med denne sag
fremleegger administrationen et oplaeg til fokusomrader i en kommende mobilitetsplan til draftelse.
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Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

o drofter hvorvidt de strategiske fokusomrader beskrevet i sagen og bilaget afspejler
den gnskede retning for FynBus i den kommende mobilitetsplan 2027-2030

o drafter om der er behov for at tydeliggere konkrete malepunkter i mobilitetsplanen

o drgfter input til den kommende workshop d. 20. marts 2026.

Vedtagelse:

Sagsfremstilling:

En trafikplan (mobilitetsplan) er et 4-arigt strategisk dokument, der fastlaeagger de overordnede principper for
rutenettet og et flerarigt budgetoverslag, der er udarbejdet i samspil med de overordnede principper. Desuden
skal trafikplanen samordnes med trafikplanen for den statslige jernbane for at sikre en god sammenhaeng i
den kollektive trafik.

Bestyrelsen og administrationen udarbejder i foraret 2026 et udkast til en ny mobilitetsplan, som sendes i
hgring hos relevante hgringsparter. Efter heringsperioden faerdigggr administrationen et oplaeg, som skal
godkendes i bestyrelsen ultimo 2026.

Strategiske sigtepunkter i en kommende 4-ars plan
| den kommende 4-ars periode foreslas de overordnede fokuspunkter at tage udgangspunkt i felgende:

1. Transportministeren nedsatte i 2023 et ekspertudvalg, der skulle se pa den kollektive trafik i
Danmark. Ekspertudvalget har afleveret tre rapporter, som peger pa en raeekke muligheder for at
forbedre den.

2. Staten og de andre trafikselskaber i Danmark har udarbejdet tilsvarende trafikplaner, og de
giver inspiration til FynBus.

3. Den afgaende bestyrelse i FynBus igangsatte en raekke initiativer med henblik pa at forbedre
den offentlige transport pa Fyn og Langeland. De har udarbejdet et “testamente”, som er en
oversigt over de anbefalinger, de gnsker at videregive til den nye bestyrelse.

Bestyrelsen i FynBus kan omseette dette input til en ny plan for FynBus, og derfor fremleegges denne
drgftelsessag. Administrationen har — med udgangspunkt i ovenstdende materiale — lavet en raekke forslag til
strategiske fokusomrader i en kommende mobilitetsplan. Det omfatter fglgende:

Rejsen

Vi styrker den kollektive trafiks fremkommelighed gennem et mere direkte og effektivt rutenet, hurtigere og
mere stabile rejser samt velfungerende knudepunkter. Samlet skaber indsatserne et sammenhaengende
mobilitetssystem med kortere rejsetider, bedre skift og hgjere pélidelighed for kunderne.

Indsatserne omfatter bl.a. forbedring af fremkommeligheden, etablering af knudepunkter og en optimeret
kareplan.

Vi udvikler fleksible og behovsorienterede mobilitetslasninger, der supplerer den faste kollektive trafik.
Gennem videreudvikling af flextrafik, forberedelse pa samkearsel og afprevning af nye Igsninger styrker vi
tilgeengeligheden og sikrer et robust og fremtidssikret mobilitetssystem.

Indsatserne omfatter bl.a. en fase 2 med flere tiltag i forhold til flextrafikken, og at vi folger teet med i
mulighederne for at teste nye mobilitetsl@sninger.
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Kunden

Vi arbejder for en mobilitet, der er enkel, forstaelig og tager udgangspunkt i borgernes behov. Gennem klare
kundelgfter, malrettet kommunikation og steerke partnerskaber med kommuner og @vrige aktgrer skaber vi
sammenhangende Igsninger, der styrker tilliden til den kollektive trafik og understgtter samfundets
mobilitetsmal.

Fokusomraderne omfatter bl.a. en mere gennemsigtig prissaetning, gode salgskanaler, steerke partnerskaber
med interessenter og staerkere involvering af kunderne.

De strategiske fokusomrader er beskrevet i bilag 1 til sagen.

Bestyrelsen bedes pa madet drgfte, om de strategiske fokusomrader afspejler bestyrelsens forventninger til
den retning, FynBus skal udvikle sig i retning af i de kommende ar.

Bestyrelsens draftelser vil — sammen med administrationens input — danne baggrund for et inspirationsmade
den 20. marts 2026, hvor en raekke aktgrer inviteres til at deltage i en workshop med henblik pa at fa yderligere
input til mobilitetsplanen.

Bilag:

Bilag 3.1 Forelgbigt udkast til mobilitetsplan
Bilag 3.2 Bestyrelsens testamente

Bilag 3.3 Den statslige trafikplan

SAGER TIL ORIENTERING:

4. STATUS VEDRGRENDE KONTROL MED ARBEJDSKLAUSULEN OG VOGNKONTROLLER

Resumé:

FynBus orientereri denne sag om status vedrgrende arbejdet med kontrol af arbejdsklausuler samt
vognkontroller i flextrafikken. Orienteringen omfatter kontrakter vedr. flexkarsel (FG8/FV8) for perioden 1.
marts 2023 — 28. februar 2025 og redeggr for omfanget og resultaterne af kontrollerne.

FynBus har i perioden gennemfart og 58 kontroller af arbejdsklausulen og 1.032 vognkontroller. FynBus har

udstedt 5 boder for manglende indsendelse af dokumentation i arbejdsklausulsager, samt215 boder i
forbindelse med vognkontroller.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen
e tager orienteringen til efterretning.

Vedtagelse:

Sagsfremstilling:
Siden 2015 har FynBus haft sin egen arbejdsklausul, som skal sikre, at vognmaend, som udfgrer karsel for
FynBus, overholder reglerne om lgn- og arbejdsvilkar.
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FynBus samarbejder med arbejdsmarkedets parter om kontrollen, og i 2018 blev der nedsat et
kontrolpanel, som bestar af 2 repraesentanter for arbejdsgiversiden (ATAX og KA) samt 2 repreesentanter for
arbejdstagersiden (3F og Det Faglige Hus). Kontrolpanelet far forelagt sager til vurdering i det
omfang nar FynBus i konkrete sager har behov for sparring om overenskomstmaessige forhold.

Sagsgangen for FynBus’ kontrol af arbejdsklausulen fremgar af pkt. 3 i bilag 4.1.

| perioden 1. marts 2023 til 28. februar 2025 har FynBus kontrolleret 87 af de 94 vognmeend, som har veeret
en del af FG8 og FV8.

29 af vognmaendene har ikke haft ansatte chauffgrer pa tidspunktet for kontrollen, hvorfor de kontrolsager
FynBus har gennemfart her, er blevet lukket uden yderligere sagsbehandling.

FynBus har gennemfgrt en fuld kontrol af 58 vognmaend, som har haft chauffgrer, og har ikke skelnet mellem
om virksomhederne har haft overenskomst eller ej. FynBus har i perioden ikendt 5 boder, fordi
vognmanden/vognmandene ikke har indsendt data rettidigt til brug for FynBus’ sagsbehandling. FynBus har
i perioden overordnet kunnet konstatere, at virksomhederne aflgnner i henhold til de relevante
overenskomster, og at der hovedsageligt aflannes efter minimumssatser. Der er i perioden konstateret enkelte
fejl og mangler, som FynBus har bedt de enkelte virksomheder om at rette op pa. Der er ikke ikendt boder for
manglede overholdelse af arbejdsklausulen.

De resterende 7 vognmeend har ikke udfgrt kegrsel for FynBus, hvorfor der ikke er rejst en kontrolsag. Det kan
veere, fordi vognmanden har haft variabel kontrakt og ikke i perioden har tendt sit vognlgb, eller fordi
virksomheden er afhaendet eller gaet konkurs i perioden.

FynBus har i perioden gennemfgrt 1.032 vognkontroller. De hyppigste fejl FynBus har konstateret i forbindelse
med vognkontrollerne, er:

Mangelfuld uniformering

Manglende ID pa fgrerdgr

Mangelfuld udvendig renggring

Mangler vedrgrende chauffgrens uddannelse i befordring af beveegelseshaemmede (BAB-uddannelse).

~— — — ~—

1
2
3
4
Det bemaerkes, at der hovedsageligt er tale om, at chauffgrer ikke har medbragt deres kursusbeviser. Dog er
der i enkelte tilfeelde tale om, at chauffaren ikke har gennemfart repetitionsuddannelse rettidigt.

FynBus har udstedt 215 boder i forbindelse med vognkontrollen.

Indsatsomrade i denne kontraktperiode:

| kontraktperioden 2025-2027 har FynBus seerlig fokus pd, hvordan administrationen kan undersgge, om
virksomheder er reelle underleverandgrer, eller om der er tale om falske selvstaendige.

Administrationen vil holde bestyrelsen Igbende orienteret om indsatsomradet.

Bilag:
Bilag 4.1 FynBus - kontrol af arbejdsklausul - 1. marts 2023 — 28. februar 2025

5. STATUS PA LIGESTILLING FOR DET UNDERREPRASENTEREDE K@N

Resumé:

Ligestillingsloven forpligtiger FynBus til at have en ligestillingspolitik og opstille maltal for kensfordelingen i
bestyrelsen og de overste ledelseslag. Den tidligere bestyrelse har vedtaget vedlagte politik og opstillet
mailtal.
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Administrationen orienterer i sagen om malopfyldelsen.
Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

¢ tager orienteringen til efterretning.

Vedtagelse:

Sagsfremstilling:

Efter ligestillingsloven skal FynBus arbejde for en ligelig kenssammensaetning i bestyrelsen og de gverste
ledelseslag, samt opstille maltal for ligestilling af det underrepraesenterede kan, hvis der ikke allerede er
opnaet ligelig fordeling. FynBus har pligt til arligt at indberette status til ligestillingsministeren.

Bestyrelsen har den 26. april 2024 besluttet Ligestillingspolitik for det underrepraesenterede kan, jf. bilag 5.1
De nuveerende mal for repraesentation af det underrepraesenterede kan er fastsat til 40% for bestyrelsen
og 50% for det averste ledelseslag. Administrationen har forud for kommunal- og regionsradsvalg orienteret
KKR og Region Syddanmark om maltallet, sdledes kommuner og region var bekendt med det ifm.
udpegningen til ny bestyrelse.

Bestyrelsen i FynBus er sammensat af 1 kvinde og 10 maend, hvilket svarer til 9% repraesentation af det
underrepraesenterede kgn. Malsaetningen er derfor ikke opfyldt.

FynBus’ gverste ledelsesniveau bestar af én direktar, hvorfor der ikke opstilles maltal her.
Det gverste ledelseslag i FynBus er fordelt med 2 maend og 2 kvinder, hvorfor malsaetningen er opfyldt.

Administrationen indberetter efter bestyrelsesmgdet til ministeren for ligestilling som loven foreskriver.

Bilag:
Bilag 5.1 Politik for ligestilling af det underrepreesenterede kan

6. MEDDELELSER

7. EVENTUELT
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UDKAST TIL
MOBILITETSPLAN 2027-2030

FynBus



Bilag 3.1


Mobilitetsplan 2027-2030

INDLEDNING

Mobilitetsplanen tager afseet i kunden, kundens
rejse, og samspillet mellem kundeoplevelse og
serviceniveau.

FynBus har kunden i centrum, og tilbyder en samlet
rejseoplevelse, hvor kundens behov for attraktive og
robuste mobilitetslgsninger opfyldes inden for de
rammer der gives.

Med et attraktivt A-rutenet mellem de stegrre
boseetningsomrader pa Fyn og Langeland, bybusser
i de stgrste byer, og togforbindelser og letbane, kan
de fleste kunder let transportere sig til job,
uddannelse eller fritid. | tyndere befolkede omrader
vil fleksible og brugervenlige mobilitetsigsninger Igse
et kollektivt transportbehov.

For at styrke kundens oplevelse af tilgeengelighed
og relevans, skal trafiknettet bindes sammen at
attraktive stoppesteder og knudepunkter, og det skal
veere hurtigt og let benytte. Derfor har FynBus et
seerligt fokus pa at udvikle knudepunkter og
skabe let og overskuelig billetstruktur.

Nar vi lykkes understgttes malsaetninger om fortsat
udvikling af boseetning, job, erhverv, uddannelse og
trivsel for borgere og besggende pa Fyn og
Langeland.

Kunden

FYNBUS




Mobilitetsplan 2027-2030

KUNDEN OG REJSEN

Kunden

Den kollektive ftrafik pa Fyn og Langeland skal
fremsta som et attraktivt tilbud ved at fokusere pa
kundeveerdi, relevans og enkel adgang. Det gaelder
bade for vante brugere af kollektiv trafik og nye
kunder uden forhandskendskab.

Kunden skal opleve, at det er nemmere at
planlaegge, betale og veere undervejs med FynBus.

Vi arbejder med en klarere prisstruktur,
videreudvikling af rejseplanen, forbedring af
afgangstavlerne og  knudepunkter, og @get
kundeinvolvering for at na i mal.

Vi opsgger nye samarbejdspartnere gennem
partnerskaber med relevante  virksomheder,
institutioner og organisationer for at skaffe nye
allierede og flere kunder.

Rejsen

Kollektiv trafik pa Fyn og Langeland bygger pa et
robust og sammenhaengende mobilitetstilbud, hvor
tilgeengelighed, hastighed og sammenhaeng mellem
mobilitetsformer, ger det hurtigere og lettere at
komme frem.

Frem mod 2030 prioriterer vi et staerkt stamrutenet,
hvor A-ruterne giver kunderne hyppige afgange
mellem de storste bosaetningsomrader,
uddannelsescentre og knudepunkter pa Fyn.

Vi prioriterer desuden udvikling af bybusnet og
lokalruter, som skaber lokal sammenhaeng og
adgang til et stgrre mobilitetssystem, s& kunderne
kan fortseette rejsen pa tveers af Fyn og Langeland.

Samtidig udvikler vi den fleksible mobilitet, som giver
kunder i mindre eller spredt befolkede omrader et
relevant, tilgeengeligt og @konomisk baeredygtigt
tilbud, nar ftraditionelle ruter ikke er den mest
hensigtsmaessige l@sning.

Ramme 3 - billede

FYNBUS
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RAMMEVILKAR OG SPOR DER ER LAGT

Ramme 1 - billede

Lovgivningsmassige rammer

FynBus wonsker at spile en rolle i nye
mobilitetsformer og indfarelse af nye teknologier,
som har potentiale til at yde vigtige bidrag til
mobilitet, miljo og mindre
treengsel. Trafikselskabsloven har fastlagt, at
kommuner og trafikselskaber mé stotte bus- og
flextrafik. Fremtidens mobilitetslgsninger raekker
imidlertid laengere — samkarsel, selvkgrende biler og
busser. Der er behov for, at rammevilkarene
tilpasses.

Grgnnere mobilitet

Med 80% nulemission i busdriften er Fyn og
Langeland helt i front pa gren omstilling. | de nye
buskontrakter er der lagt op til, at der senest om 6 ar
er 100 % nulemission pa busdriften. Der er fortsat et
potentiale for mere nulemission pa omradet for
flexkgrsel. Det kan stimuleres af teknologiudvikling
og udbud.

FYNBUS

Kommunernes udviklingsplaner

Revisioner af kommune- og lokalplaner kan
medfere sterre omleegninger af FynBus' bus- og
flextilbud, som ikke for nuveerende kan forudses.
Her vil FynBus spille en aktiv rolle som
sparringspartner, og tilpasse sig til de behov, der
opstar.

Jernbanenettet

Staten og DSB beslutter serviceniveauet pa
jernbanenettet. Det ekstra spor over Vestfyn giver
hurtigere togforbindelser, og nye muligheder for at
gge afgangene lokalt, og skabe '‘Det Fynske s-
tog’ til gavn for mobiliteten.

Samtidig skaerper det behovet for at optimere
Odense Banegard Center, som allerede i dag er
et af landets stgrste knudepunkter.
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FORSLAG TIL INDSATSER

Indsatsomrade 1

Rejsen

Vi far busserne hurtigere frem

Vi forbedrer fremkommeligheden

Vi etablerer attraktive knudepunkter
Vi videreudvikler flextrafikken

Vi tester nye mobilitetslgsninger

Indsatsomrade 2

Kunden
Kunden som aktiv medskaber
En kundeorienteret kultur med klare |after

Partnerskaber skal fremme brugen af offentlig
transport

Ramme 3 - billede

FYNBUS
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ET SAMMENHZANGENDE OG EFFEKTIVT RUTENETVARK

Ramme 1 — billede, der illustrerer hierakiet i kollektiv trafik (jernbane, regionalbusser, bybusser, lokalruter)

FynBus servicerer dagligt over 35.000
passagerer. Passagerernes rejser fordeler sig
med 10.000 pa A-rutenettet, 6.000 pa de @vrige
regionale ruter, 15.000 i bybusser og 4.000 pa
lokalruterne.

Det regionale A-rutenet udger rygraden i den
kollektive trafik pa tveers af Fyn og Langeland.
Her ligger den stgrste del af kereplantimerne
samt storstedelen af passagererne og dermed
indteegterne. Derfor har vi seerligt fokus pa at
optimere A-rutenettet gennem Kkortere rejsetid,
feerre men strategisk placerede stoppesteder og
knudepunkter og flere afgange, hvor der er storst
efterspargsel.

Vi sgrger for, at lokal- og bybusser er koblet op
pa A-rutenettet via attraktive knudepunkter, sa
man som borger hurtigt og effektivt kan kobles pa
busser pa A-rutenettet.
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OVERORDNEDE PRINCIPPER FOR RUTENETTET

Ramme 1 — her indseettes illustrativt kort over Fyn der formidler de rutenet der beskrives.

A-rutenettet bestar af 6 hgjfrekvente ruter, der
udger rygraden i den kollektive trafik pa tveers af
Fyn og Langeland. A-ruterne prioriterer kort
rejsetid, fa men strategisk placerede stoppesteder
og stabile korrespondancer, og fungerer som
primeere forbindelser mellem de sterste byer og
knudepunkter.

Det regionale rutenet bestar ogsa af 41 ruter
tilpasset erhvervs- og uddannelsespendling.

Bybusnettet bestar af 15 ruter, der betjener
borgerne i Nyborg, Svendborg, Middelfart og
Odense, og binder byernes centrale destinationer
og bydele sammen med stationer og g@vrige
knudepunkter.

Lokalrutenettet bestar af xx ruter, som primeert
sikrer befordring af kerselsberettigede elever til
folkeskoler.  Tilbuddet understatter samtidig
tilslutning til A-rutenettet og bybusnettet.

Flextrafik tilbyder individuel kgrsel dgr-til-der og
start-til-knudepunkt, og tilbyder samme vilkar for
alle borgere pa Fyn og Langeland.
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INDSATSOMRADER

Vi far busserne hurtigere frem Ramme 2 — billede eller tabel

FynBus arbejder fortigbende pa at opné kortere
rejsetid, hvor busserne kommer til tiden. Det skal
ses i sammenhaeng med tilgaengeligheden, hvor
der skal sikres gode skift og tydelige
knudepunkter.

Vi arbejder for en mere enkel og effektiv
linjestruktur pa& A-ruterne, hvor vi justerer
linjefgringer, samler overlappende linjer og
optimerer placeringen af stoppesteder.

Malet er at reducere ungdige omveje og stop, sa
rejsetiden bliver kortere — og samtidig arbejde
med den samlede tilgeengelighed til offentlig
transport - blandt andet ved at sikre gode skift og
tydelige knudepunkter.

Indsatserne prioriteres ud fra analyser af
passagerstramme, rejsetider og efterspgrgsel, sa
&ndringerne giver stgrst mulig effekt for
mobiliteten, okonomien og den samlede
samfundsveerdi.
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Vi forbedrer fremkommeligheden

Hurtige, stabile og pélidelige rejser er afggrende
for, at flere veelger kollektiv transport frem for
bilen.

Vi arbejder derfor med at forbedre
fremkommeligheden for den kollektive trafik som
en central del af et sammenheengende og
baeredygtigt mobilitetssystem.

Gennem teet samarbejde med kommuner og
gvrige infrastrukturejere prioriterer vi lgsninger,
der reducerer rejsetid og muligggr endnu bedre
overholdelse af kgreplanerne - seerligt pa de mest
trafikerede straekninger og i centrale byomrader.

Fremkommelighed skal ses som en integreret del
af byudvikling, trafikplanleegning og klimamal.

Vi har fokus pa, at indsatser prioriteres der, hvor
effekten er stgrst — til gavn for bade kunder,
samfund og miljg.

Ramme 2 — billede af busgade Odense

FYNBUS

Ramme 3 — billede af signalanlaeg med
busprioritering
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Vi etablerer attraktive knudepunkter Ramme 2 — Billede af knudepunkt i Gislev eller ny busterminal i Kerteminde

Velfungerende knudepunkter, hvor kunder skifter
transportform, er afggrende for, at rejsen opleves
som enkel, effektiv og attraktiv — ogsa nar den
bestar af flere led.

Vi udvikler og styrker knudepunkter, hvor
forskellige transportformer mgdes i
sammenhaengende og brugervenlige Igsninger.

Gennem en strategisk placering og udvikling af
knudepunkter understgtter vi bedre forbindelser
mellem bus, tog, cykel og @vrige mobilitetsformer
samt en tydelig kobling til byudvikling og
regionale rejsemgnstre.

Fokus er pa overskuelighed, tryghed og
tilgeengelighed, sa skift mellem transportformer
bliver let og intuitivt for alle brugergrupper.
Indsatserne prioriteres pa baggrund af analyser af
passagerstramme, rejsemgnstre og fremtidige
mobilitetsbehov, sa investeringerne skaber starst
mulig veerdi for bade kunder, samfund og den
samlede mobilitet.
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FLEKSIBEL MOBILITET — OGSA | YDEROMRADERNE

Videreudyvikling af flextrafikken Ramme 2 — billede af flexbil ved knudepunkt

FynBus betjener hver dag en lang raekke kunder
med transport fra der til der eller fra der til
knudepunkt. Det kalder vi fleksibel mobilitet.

Vi ensker at sikre, at borgere, uanset afstand til
rutenettet, fortsat har adgang til offentlig transport
teet ved deres bopeel. Fleksibel mobilitet er en
central del af det samlede mobilitetssystem og
bidrager til, at hele Fyn og Langeland haenger
sammen — ogsa dér hvor buslgsninger ikke er
den mest hensigtsmaessige l@sning.

| dag deekker flextrafikken hele Fyn pa ensartede
vilkar, sa de samme grundlaeggende muligheder
er til stede uanset bopeel.

Fremadrettet arbejder vi for, at fleksible lgsninger
i endnu hgjere grad malrettes lokale behov, mere
enkel bestilling, rejsemgnstre og efterspergsel.
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Vi tester nye mobilitetslgsninger Ramme 2 — billede, der illustrerer nye mobilitetsformer

Vi arbejder malrettet med at afprove nye
mobilitetslgsninger, der kan supplere og styrke
den kollektive trafik, fx samkgrsel, selvk@rende
biler og delemobilitet

Gennem kontrollerede pilotprojekter tester vi nye
koncepter, teknologier og samarbejdsformer, som
kan bidrage til bedre tilgeengelighed, hgjere
effektivitet og mere beaeredygtig transport.

Indsatserne tager udgangspunkt i konkrete
mobilitetsbehov og i viden om rejsemegnstre, sa
lgsningerne adresserer reelle udfordringer for
borgere, virksomheder og lokalsamfund. Fokus er
pa skalerbarhed, gkonomisk ansvarlighed og
sammenheeng med det eksisterende
mobilitetssystem.

Ved systematisk at evaluere effekter pa mobilitet,
klima, brugertilfredshed og omkostninger sikrer vi,
at nye lgsninger kun udbredes, nar de skaber
dokumenteret veerdi for bade kunder, ejere og
samfund.



KUNDERNE

Hos FynBus
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KUNDEN | CENTRUM

Vi tror pa, at mange borgere vil benytte den kollektive
trafik, hvis det passer ind, er relevant og trygt og har
en rimelig prisseetning. Derfor skal vi gere det sa
nemt og overskueligt som muligt at benytte bussen
og den fleksible karsel pa hele Fyn og Langeland.

Indsigt i kunder er centralt for udviklingen af den
kollektive trafik. Kunderne er udviklingspartnere og
eksperter i deres egen hverdag og rejseoplevelse.
Gennem dialog, data og lgbende feedback sikrer vi,
at vores Igsninger er relevante, forstaelige og skaber
en forbedret serviceoplevelse.

Dette sker i teet samarbejde med relevante
samarbejdspartnere, der ser en veerdi i at
samarbejde med FynBus. Gennem g@get samarbejde
kan vi udvikle vores lgsninger til gleede for bade
kunder, uddannelsesinstitutioner, arbejdspladser og
fritidstilbud.

Ramme 2 — billede

FYNBUS
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Kunden som aktiv medskaber Ramme 2 - billede eller oversigt

Vi tror pa, at kundernes erfaringer og perspektiver
er afggrende for at videreudvikle den kollektive
trafik som et reelt og attraktivt alternativ til bilen.

Nar kunderne inddrages som aktive medskabere,
styrkes vores evne til at udvikle lgsninger, der
passer ind i hverdagen, opleves som relevante og
understgtter tryghed og overskuelighed i rejsen.

Kundernes viden om egne rejsemgnstre og
behov bidrager til mere praecise prioriteringer og
en bedre sammenhaeng mellem tilbud, service og
prissaetning.

For kunderne betyder det mobilitetstilbud, der
opleves som mere forstaelige, tilgaengelige og
malrettede deres faktiske behov — og en
oplevelse af, at dialog og feedback farer til
konkrete forbedringer.

Dermed bliver kunderne aktive medskabere af en
kollektiv trafik, der udvikles i samspil med dem,
den er til for, og som i hgjere grad understatter
bade mobilitet, sammenheaengskraft og —
baeredygtig transport
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Ramme 1 — billede eller oversigt
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En kundeorienteret kultur med klare lafter

Gennem systematisk brug af kundeindsigter, data
og dialog styrker vi vores viden om kunderne og
omseetter viden til konkrete tiltag, som
understgtter en mere sammenhaengende, tryg og
enkel mobilitetsoplevelse.

Vi arbejder malrettet med at formulere og
tydeliggere realistiske kundelgfter, der tager
udgangspunkt i kundernes forventninger og
oplevelser. Disse skal skabe en falles forstaelse
af, hvad kunderne kan forvente nar de mgder
chauffgren eller kontrollgren i bussen, nar de
ringer til FynBus, nar de besgger FynBus'
hjemmeside og vores kundecenter.

Kundelgfterne er samtidig et kulturelt pejlemeerke,
der understgtter en  udefra-ind-tilgang i
organisationen,  hvor  kundens  perspektiv
prioriteres i bade beslutninger, kommunikation og
daglig praksis.
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Partnerskaber skal fremme brugen af offentlig
transport

Det er en vedvarende opgave at fa flere kunder til
at se den kollektive trafik som deres naturlige
valg. Og her har vi brug for hjaelp.

Der er mange relevante samarbejdspartnere, som
enten har brug for det, vi kan, eller som kan tilfere
FynBus noget nyt, der ger os attraktive for
kunderne. Dem skal vi ga i dialog og partnerskab
med.

Gennem samarbejde med  aktgrer indenfor
oplevelser, uddannelse, turisme, interesse-
varetagelse og erhvervsliv kan vi styrke koblingen
mellem mobilitet, byudvikling og samfundsbehov
og i sidste ende skaffe nye allierede, og
forhabentlig nye kunder.

Partnerskaber ger det muligt at udnytte feelles
ressourcer, dele viden og udvikle Igsninger, der
raekker ud over den traditionelle kollektive trafik.

Ramme 2 - billede eller oversigt

FYNBUS
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SAG TIL BESLUTNING:

5. OPSAMLING PA BESTYRELSESSEMINAR

Resumé:

Pa bestyrelsens seminar den 26. september 2025 blev der givet en status pa de starre initiativer, bestyrelsen
har igangsat i lobet af bestyrelsesperioden. | forlaeengelse af dette draftede bestyrelsen, hvilke anbefalinger de
gnskede at videregive til den nye bestyrelse, som tiltraeder efter arsskiftet 2025/26.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

o godkender opsamlingen pa seminaret, og beder administrationen overdrage anbefalingerne til den
kommende FynBus bestyrelse.

Vedtagelse:

Sagsfremstilling:

Bestyrelsen har besluttet ikke at udarbejde en ny mobilitetsplan for 2026-2029 men at overlade dette til den
nye bestyrelse. Fokus pa det afholdte bestyrelsesseminar var derfor en opsamling pa igangsatte indsatser for
at sikre en overdragelse til den nye bestyrelse. Herudover blev der drgftet anbefalinger til fremtidige
udviklingsperspektiver, der kan styrke de kollektive mobilitetsmuligheder pa Fyn og Langeland.

Denne sag samler op pa draftelserne pa bestyrelsesseminaret, og giver inspiration til den kommende
mobilitetsplan.

Tema 1: Rutebaseret mobilitet
Bestyrelsen har i denne periode bl.a. haft fokus pa masterplanen og efterfelgende optimering af
uddannelsesruterne. Faglgende emner blev draftet i forleengelse af dette:

- Dilemmaet mellem hurtige busforbindelser og borgenes mulige gnsker om flere stoppesteder. Der kan
fx indfgres flere vinkestop, som synligggres i Rejseplanen. Tvaergdende busruter kan ogsa
imgdekomme gnsker om at komme hurtigere frem.

- Knudepunktsbegrebet skal udvikles og foldes mere ud, sa borgere og politikere forstar, hvilke behov
det imgdekommer

- Muligheden for et mere ensartet koncept omkring weekend- og aftenkarsel kan undersgges.

- Der kan seattes ind med endnu mere markedsfagring, hvor fokus er pa at tydeliggere FynBus’
kerneprodukt og serviceniveau

- Fremtidens FynBus bgr understgtte uddannelsesinstitutionerne pa hele Fyn, fx gennem etablering af
et dialogforum

- Tag afsaet i de nye buskontrakter til at Igfte vores kerneprodukt

Tema 2: Fleksibel mobilitet
Bestyrelsen har i denne periode arbejdet med aben flextrafik som en mobilitetsform, der kan give borgere
lettere adgang til kollektiv trafik. Fglgende emner blev draftet:

Bestyrelsesmgde 31. oktober 2025
J.nr. D25-1684833
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- Aben flextrafik er et godt tilbud til borgerne, og der er behov for at fa det markedsfart igen, og gerne
med fokus pa nye malgrupper

- En opfordring til flere prevehandlinger, hvor vi fx gar i dialog med nye malgrupper omkring udvikling
af mobilitet

- Der begr ske en afklaring af, hvorvidt samkarsel skal veere en del af FynBus’ kommende strategi eller
ej. Frivilligbusser kan i den sammenhaeng ses som samkgrsel, og potentialet og driftsmodellen bar
vurderes

Tema 3: Kunder og salg

Der er i bestyrelsesperioden kommet nye betalingslgsninger i form af rejsekort som app og Rejsebillet.
Bestyrelsen har arbejdet med at reducere i antallet af billetprodukter for at sikre gennemsigtighed og
overskuelighed for kunderne. Bestyrelsen drgftede det fremtidige kundeperspektiv:

- De nye betalingslgsninger er generelt et fremskridt ift. at forenkle billetkgb, men der er
opmaerksomhedspunkter:
o Prisen pa rejsen er umulig at gennemskue, nar man stiger pa bussen og betaler med rejsekort
som app. Til gengeeld kan man i Rejsebillet kebe en anden type billet til en kendt pris
o Detervanskeligt at flytte kunderne over pa rejsekort som app, nar der tilbydes billigere billetter
i Rejsebillet.
o Der var enighed om, at "capping” og muligheden for automatisk at fa tilbudt den billigste billet
kan lgse mange af udfordringerne med uigennemsigtige priser
- Deter sveert at overskue rejseruter, nar man skal med bussen, og Google fremmer ikke dette overblik.
- Vi skal have aflivet myten om, at bussen er afskaffet og ikke kommer ud i lokalomraderne mere.
Kunderne skal have viden om alternative lgsninger, fx flextrafik
- Overvej at rebrande flextrafik under et nyt navn

Tema 4: Samarbejde med ejere

Bestyrelsen evaluerede samarbejdet med ejerkommunerne og regionen. Der er senest blevet etableret et
mobilitetsforum med deltagelse af trafik- og kontorchefer og FynBus, hvor der er mulighed for at drefte
strategiske tiltag. Bestyrelsen drgftede det fremtidige samarbejde:

- Etabler et godt og teet samarbejde med den nye bestyrelse og fagudvalgene

- Serg for, at der fra starten skabes en god forstaelse for, hvordan organiseringen, opgaveomraderne
og gkonomien er opbygget i FynBus

- Kommunerne skal veere mere opmaerksomme pa at invitere FynBus med ind, nar der drgftes fx
byudvikling

Tema 5. Evaluering af bestyrelsesbetjening
Drgftelsen tog udgangspunkt i bestyrelsens egne erfaringer med at komme ind og vaere aktiv i FynBus’
bestyrelse. Fglgende anbefalinger til bade administration og den kommende bestyrelse blev draftet:

- Der skal afsaettes tid i starten til at seette den nye bestyrelse ind i bestyrelsesarbejdet. Bade erfarne
og nye bestyrelsesmedlemmer kan med fordel deltage i introduktionsforlgb

- Arranger gerne en heldagsseance med mulighed for at komme ud og opleve FynBus

- Madekadencen tilpasses arshjul og behov, og der var ikke anbefalinger til store aendringer

- Der opfordres til at understgtte en aben og dialogbaseret kultur i bestyrelsen, hvor der ogsa er plads
til at stille spargsmal og fa afklaret usikkerheder

Bilag:
Bilag 5.1 Praesentation pa bestyrelsesseminar

Bestyrelsesmgde 31. oktober 2025
J.nr. D25-1684833
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Trafikplan for den statslige
jernbane 2023

Forord

Af lov om trafikselskaber fremgar, at der skal udgives en Trafikplan for den statslige jernbane,
der redeggr for jernbanetrafikken, der kgrer pa kontrakt med staten. Planen skal bl.a.
fremlaegge de politiske mélsaetninger og give et overblik over, hvordan alle de besluttede tiltag
pd banen haenger sammen. Trafikplanen skal sendes i hgring hos trafikselskaber og kommuner
med henblik pa at sikre, at de statslige beslutninger og overvejelser formidles.

Af lovens §9 fremgar endvidere, at hvert enkelt regionale trafikselskab med udgangspunkt i den
statslige trafikplan skal udarbejde en plan for serviceniveauet for den offentlige servicetrafik,
som det pageeldende trafikselskab udfgrer.

Trafikplanens rolle er at veere et feelles vidensgrundlag i sektoren og et forum for dialog med
kommuner, regioner, trafikselskaber, togoperatgrer, infrastrukturforvaltere og
interesseorganisationer.

Denne Trafikplan for den statslige jernbane er den fjerde i reekken, og ambitionen er at
praesentere et langsigtet overblik over den forventede udvikling pa jernbanen. Grundlaget for
Trafikplan for den statslige jernbane er de politiske beslutninger med betydning for jernbanen.
Denne Trafikplans rolle er at give et mere overordnet bud p&, hvordan man kan udnytte alle de
besluttede og finansierede anlaeg. De egentlige og detaljerede kgreplaner besluttes mellem
operatgr og kontraktholder taettere pd det tidspunkt, hvor trafikken skal kgres.

Trafikplanen beskriver rammerne for trafikken, de kontrakter, der er indgdet, og de beslutninger
om anlaeg og togmateriel der er truffet. Prognosen for passagertallene er baseret pa en
fremskrivning af den nuvaerende trafik, fordi trafikplanen er ud over den periode, hvor der er
indg3et trafikkontrakter.

I forhold til anlaeg og togmateriel er det forventningen, at de stgrste projekter er gennemfgrt
omkring 2030, og at den statslige bane kan betjenes med elektriske tog og med nye signaler.
Herefter vil S-banen gradvist blive automatiseret i perioden frem mod 2040.

Med de mange indbyrdes afhangigheder projekterne imellem kan en mindre forsinkelse i et
enkelt projekt sprede sig til de andre, og det betyder, at tidsplanerne for, hvornar de forskellige
projekter ibrugtages, kan rykke sig. Trafikplanen praesenterer derfor overordnede milepzele i
planlaagningen i stedet for praecise arstal for alle projekter.

God laeselyst!

Trafikstyrelsen

Oktober 2023
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Jernbanens udvikling haanger ngje sammen med samfundsudviklingen.
Arene med pandemi samt gget fokus pa& den grgnne omstilling er med
til at definere jernbanens vilkar. Overordnede politiske initiativer
igangsaettes bade i Danmark og EU for at udvikle jernbanen.
Trafikplanen giver et samlet overblik over beslutninger pa den statslige

jernbane

Omstilling pa jernbanen

Den kollektive trafiksektor er i gang med en
stor omstilling, som fortseetter i de kommende
ar. Den statslige infrastruktur renoveres og
udbygges, der indkgbes og indsaettes nyt
togmateriel, dieseltog er under udfasning, S-
banens nye signalsystem er udrullet og i
Hovedstaden fortsaetter metroens udbygning,
lokalbanerne omstilles til batteridrift osv.

Samlet er sektoren udfordret ved at skulle
genrejses og hente de kollektive rejsende
tilbage efter pandemien samtidig med, at de
mange projekters indbyrdes afhangigheder
kraever en optimal planlaegning, s den
ngdvendige omstilling sker med s& f& ulemper
som muligt for brugerne.

Ulemperne har vist sig svaere at undga, og
jernbanen har veeret ramt af forsinkelser i
udrulningen af signalprogrammet, og der er
ogsa forsinkelser i trafikken med lav
punktlighed mange steder.

I de kommende &r forventes det, at det nye
signalsystem feerdigudrulles, at
elektrificeringen af hovedstraekningerne
faerdigggres og at der dbner nye baner,
herunder Femern Bealt-forbindelsen og
Vestfynbanen. Samtidigt igangsaettes
omstilling af de ikke-elektrificerede
straekninger til batteridrift, hvortil der
installeres den ngdvendige ladeinfrastruktur til
kommende nye batteritog.

P& hovedstraekningerne kommer trafikken til
at blive kgrt udelukkende af elektriske tog,
mens man vil se stadig flere batteritog pa det
meste af de gvrige straekninger. Passagererne
vil konkret kunne maerke, at togene i
fremtiden accelererer hurtigere og far hgjere
tophastighed end i dag. Det bliver synligt, at
den grgnne omstilling pa jernbanen tager fart.

Organiseringen af trafikken pa jernbanen
gennemgar ogsd en omstilling. Over de
seneste ar er der indgdet aftale med

regionerne om at overtage trafikkgber-
ansvaret for dele af trafikken pa den statslige
jernbane. Bade i Nordjylland, i Vestjylland og
pa Sjeelland kgrer privatbaneselskaberne
allerede pé den statslige bane.

Ogsa organiseringen af @resundstrafikken er
andret, idet Skanetrafiken har overtaget
trafikkgberansvaret for @resundstogene. Disse
tog udggr, sammen med metroen,
grundstammen i den kollektive trafikbetjening
af Kgbenhavns Lufthavn og i trafikken mellem
hovedstadsomradet og Sydsverige.

Pandemiens fglger for togtrafikken

P3 det statslige og ikke-statslige jernbanenet
blev der i 2022 kgrt ca. 5,8 mia. personkm
med toget, og gods svarende til 2.211 mio.
tonkm.

Jernbanens styrkeposition ligger traditionelt i
pendlingstrafikken i og omkring de store byer
og mellem disse i langdistancetrafik, dvs.
mellem @st- og Vestdanmark, samt i stigende
grad i international trafik over landegraensen.
Jernbanen i Danmark lsegger desuden skinner
til en meget stor godstrafik imellem Norden og
kontinentet.

Med Covid-19-pandemiens nedlukning af
samfundet i marts 2020 forandredes
grundlaget for passagertrafikken med ét. Den
historisk set store nedtur i persontrafikken pa
jernbanen blev en realitet med et dyk p& 60
pct. i passagertallet.

I Igbet af 2022 er mange passagerer dog
vendt tilbage til togene, men niveauet er
fortsat lavere end fgr pandemien. Der er dog
geografiske forskelle; gst-vest trafikken over
Storebeelt ser ud til at klare sig bedre end den
regionale togtrafik b&de gst og vest for
Storebezelt. Det kan haenge sammen med, at
mange arbejder mere hjemmefra end far
pandemien.

Selvom biltrafikken tilsvarende faldt pa de
danske veje i pandemiens mest indgribende
periode, er bilisterne vendt tilbage i stort
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omfang, og treengselsbilledet omkring de
store byer er p& mange mader det samme
som inden pandemien. Den samlede
bilbestand voksede sdledes med 200.000 biler
i perioden 2019-2023 til i alt 2,8 mio. bileri
Danmark.

Scenarier for jernbanens udvikling
Vilkarene for transportsektoren er derudover,
at efterspgrgslen haenger sammen med den
generelle samfundsudvikling. Vaekst og
transportbehov plejer at fglges. En voksende
gkonomi, befolkningsudvikling og aktivitet pa
arbejdsmarkedet og i erhvervslivet far
transportefterspgrgslen til at stige. I 00’erne
fik de store investeringer i bl.a. faste
forbindelser og nye metrolinjer m.v. den
samlede transport pa skinner til at vokse
markant i Danmark, men med finanskrise mv.
fladede vaeksten ud for til sidst at ga staerkt
tilbage med pandemien.

Det er ikke let at vurdere, i hvilken retning
passagertallene vil bevaege sig, givet at
udbruddet af krigen i Ukraine, energikrisen,
inflationsudvikling mm. har fgrt til stgrre
gkonomiske udsving, der kan fa vaesentlig
indflydelse pd samfundsudviklingen og
dermed ogsa pa jernbanesektoren. Er den
nuvarende situation relativ kortvarig, vil
transportsektoren alt andet lige ikke blive
pavirket fundamentalt. Bider en gkonomisk
krise sig fast, vil den deempe samfundets
transportbehov over en lidt leengere periode.

Sammenvejes tendenserne, er
jernbanesektoren i disse ar pavirket af en lang
reekke ydre omstaendigheder, der peger i bade
positiv og negativ retning. De positive
pavirkninger er seerligt den lange raekke af
tiltag, der har veeret i gang i flere ar for at
genoprette, modernisere og udbygge
jernbanen i Danmark. Effekten af disse tiltag
forventes pa sigt at sld igennem med
opadgdende passagertal og et stigende
transportarbejde. Hvor hurtigt effekterne viser
sig, er der dog i disse &r skabt en betydelig
usikkerhed omkring.

Trafikplanen giver et bud pa prognoser for
passagertrafikken pa den statslige jernbane
frem til 2035. Prognoserne er baseret pa et i
udgangspunktet fastholdt trafikomfang fra
2025.

Prognosen afspejler sdledes
rejsetidsbesparelser og a&ndringer i
togbetjeningen, som de forskellige
infrastrukturprojekter muligggr, men ikke
potentielle trafikudvidelser, fordi der ikke er
indgdet kontrakter herom.

Trafikplan for den statslige jernbane

Nogle af de store infrastrukturprojekter gar
det muligt at udvide trafikken pa tveers af
landet. S3danne udvidelser af trafikken
forventes at kunne generere et betydeligt gget
antal togpassagerer.

Politiske rammer for jernbanen

Omfanget af togbetjeningen i Danmark er
fastlagt gennem politiske beslutninger. P& de
statslige jernbaner fastlaegges togbetjeningen
pd baggrund af de gkonomiske rammer,
infrastrukturens kapacitet, tilgaengeligt
materiel og de af Transportministeriet
indgdede kontrakter.

Danmark har i EU-regi forpligtet sig til en
raekke gronne malsaetninger for
transportsektoren, til en gget liberalisering af
jernbanemarkedet og til at arbejde for
interoperabilitet, sd togene bdde teknisk og
lovgivningsmaessigt kan kgre igennem flere
lande. Seerligt er dette afggrende for
jernbanegods, som ofte kgrer meget lange
straek, men der ses 0gsa i stigende grad en
efterspgrgsel efter international
passagertrafik, ogsa som nattog.

Udviklingen i togbetjeningen og brugen af
toget haenger ogsd sammen med de politiske
beslutninger om investeringer i jernbanen, og
med politiske beslutninger lokalt om
lokalisering af st@grre virksomheder og
byplanlaegning.

Politiske malsaetninger for jernbanen

I juni 2021 indgik et bredt flertal i Folketinget
Socialdemokratiet, Venstre, Dansk Folkeparti,
Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre,
Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti,
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Nye Borgerlige, Liberal Alliance, Alternativet
og Kristendemokraterne Aftale om en
Infrastrukturplan 2035. Nye Borgerlige og
Kristendemokraterne er ikke laengere en del af
aftalen.

Det fremgar af aftalen, at malene for den
kollektive transport er, at den skal ggres mere
attraktiv for langt flere, fordi den kan vaere
med til at afhjeelpe treengsel pd vejene,
bidrage til den grgnne omstilling og samtidig
lette hverdagen for mange familier.

Stationsnarhed er afggrende

Placering af store rejsem%l som
arbejdspladser, indkgbscentre, byomrader,
gymnasier mv. taet pd stationer er helt
afggrende for, hvor mange der vaelger toget.

Stationsnaerhedseffekten er stgrst til
arbejdspladser i Hovedstadsomradet; her
veaelger 21 pct. af pendlerne toget, hvis
arbejdspladsen ligger indenfor 500 meter af
Stationsneert byggeri i Kebenhavn

Figur 1.
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en station, mens kun 6 pct. veelger toget, hvis
der er 1-2 km fra stationen til arbejdspladsen.

Uden for Hovedstadsomradet er niveauet
vaesentlig lavere, men der er stadig forskel pd
togandelen mellem stationsnaere og ikke
stationsnzere lokaliteter.

Stationsnaerhedsprincippet blev i 1989 en del
af regionplanen for Hovedstadsomradet, den
sakaldte Fingerplan fra 1948. Malet var at
ggore en ende pa artiers bilorienteret
byudvikling i de kgbenhavnske
omegnskommuner. Princippet har nu i naesten
30 &r vaeret rygraden i Fingerplanens
retningslinjer for lokalisering af isaer stgrre
kontorbyggerier.

Mange store kontorbygninger lokaliseres
imidlertid fortsat langt fra stationerne pa det
overordnede banenet (S-tog, metro, regional-
og @resundstog).

Det gaelder i seerlig grad i de kgbenhavnske
omegnskommuner, hvor kun 30 pct. af det
samlede nybyggede etageareal i perioden fra
2000 til 2015 er opfgrt inden for 600 m fra
naermeste station. Og det har store negative
konsekvenser for togets konkurrenceevne i
forhold til bilen.

Figur 2.  Effekten af stationsnaerhed.
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Figur 3.  Kortet viser et overblik over besluttede anlaeg, og hvorn8r de forventes ibrugtaget.

Signalprogrammet og elektrificeringen er ikke illustreret. Opdateret september 2023.
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Figur 4.

oy

Kortet viser planen for udrulningen af signalprogrammet, status juni 2023.

BANEDANMARK

Udrulningsplan

Signalprogrammet

Juni 2023 (hvis optionen kaldes). | tillzeg til disse
projekter er en raekke nye projekter med
udforelse i perioden 2022-29 introduceret

Frederiksh i infrastrukturaftalen: Danmark Fremad,
redenkshavn hvilket ogsé kraever en konsolidering af
udrulningsplanen.
Aalborg
Lufthavn
o
® Lindholm
Thisted
Struer
Holstebro
i ‘:ﬁ)
Heming ~® Aarhus {
Helsingar
® Skanderborg J
Skjern ‘e RO1S
Holbaek o Dsterport
¢ Roskilde -
Vejle @, Kalundborg @ = e Kgbenhavn H
Fredericia —
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Bramming W a /'/
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) Storstramsbro m° Vardinggory
. Tinglev
er A Senderborg
Padborg ¢ Nykabing
Femernforbindelsen
Straekninger
Taget i brug Ultimo 2025 . Ultimo 2029

Frederikshavn — (Lindholm) Oktober 2018

(Roskilde) — (Kege) December 2019

(Struer) — Thisted - April 2020

(Langé) — Struer — (Holstebro) Marts 2021

Kege — (Neestved) August 2021

Mogenstrup — Nykebing F. December 2021

(Vejle) - Holstebro — Herning — (Skanderborg) August 2022
(Vigerslev) — (Ringsted) April 2023

(Esbjerg) — (Holstebro) — Skjern — (Herning) Q2

{Odense) - Svendborg

. Primo 2026
{Fredericia) - Aarhus 1

Ultime 2027

Korsgr — Middelfart
= Ultimo 2024 L ltimo, 2028
(Roskilde) — Kalundborg
(Aarhus) — Aalborg Lufthavn N
@sterport - Helsinger
Medio 2025
(Lunderskov) — Esbjerg — Bramming — Tender

= Ultimo 2029
Roskilde — (Korsar)

{Kebenhavn / Vigerslev) — (Peberholm)

Fredericia — (Middelfart) — Padborg — Tinglev — Senderborg

(Kebenhavn)/Vigerslev — (Roskilde) 2
Nykebing Falster — Femernforbindelsen

KORT OM

Planen for udrulningen i @stdanmark
skal tilpasses med udrulningen p& Ny
bane over Vestfyn og Femerntunnellen

(Ringsted) — (Mogenstrup)

Medio 2030
Kebenhavn — @sterport

mm Afventer
Ny Storstremsbro
Ny bane Vestfyn

Noter

1 Aarhus H ibrugtages i primo 2026 og herefter
lgbende ibrugtagning af straekningen.

2 |nklusive Kebenhavn godsbanestation.
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Figur 5. Planlagt elektrificering og indfgrelse af batteritog p8 de statslige baner. De mgrkt optrukne

streger angiver allerede elektrificeret statsbane.
e 2025

= 2030
- Afventer undersggelser

Elektrificering Fredericia-
Aarhus-Aalborg

T

Elektrificering Holbaek-
Kalundborg

Elektrificering
Roskilde-Holbaek

Ny bane Vestfyn |

(7

=

Elektrificering Vordingborg-
Femern Bzelt




Trafikplan for den statslige
jernbane 2023

Besluttede investeringer i jernbanen
De mange besluttede investeringer i
jernbanen udrulles i disse ar, jf. figur 3.

Elektrificering

De fleste straekninger gst for Storebzelt
forventes elektrificeret i 2025, og resten,
Vordingborg - Femern samt Kalundborg-
Holbzek, bliver det inden 2030. Vest for
Storebezelt forventes den planlagte
elektrificering Fredericia — Aarhus — Aalborg
ibrugtaget ultimo 2026. De resterende
statslige baner elektrificeres gennem
batteritogsdrift, og det undersgges i 2023
hvordan ladeinfrastrukturen skal udrulles.

Udrulning af signalprogrammet

Den oprindelige plan var, at
Signalprogrammet pa fjern- og
regionalbanerne skulle veere fuldt udrullet i
2021. Der har dog vist sig udfordringer ved at
na dette, og der forventes aktuelt en
faerdiggarelse omkring 2030.

I Vestdanmark er nyt signalsystem taget i
brug p& straekninger i Nord-, Midt- og
Vestjylland. Hovedstraekningen Fredericia-
Aarhus-Aalborg faerdigggres frem mod 2026.

Pa Sjeelland er de fgrste straekninger fra
Roskilde over Kgge til Naestved, fra
Mogenstrup til Nykgbing F og ny bane
Kgbenhavn-Kgge N-Ringsted taget i brug.

For de @vrige streekninger i @stdanmark, er
det Banedanmarks vurdering, at de
leverancer, som allerede er aftalt med
leverandgren, er sa udfordret, at der vil
komme forsinkelser i udrulningsplanen. Da
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genplanlaegningen stadig pagar, og en ny
udrulningsplan derfor endnu ikke er forhandlet
og konsolideret med leverandgren, kan det p§
nuvarende tidspunkt ikke preecist vurderes,
hvor omfangsrige forsinkelserne er.

Den europaeiske ‘gregnne pagt’ (green
deal)

EU-Kommissionen har udarbejdet en strategi
for at nd malet om, at Europa skal veere
klimaneutralt i 2050. For transportsektoren er
malsaetningen en 90 pct. reduktion i
udledningen af drivhusgasser inden 2050.

Der satses pa tre elementer samtidigt: 1) alle
transportmidler skal ggres baeredygtige, 2)
baeredygtige transportformer skal ggres bredt
tilgaengelige, og 3) der skal indfgres
incitamenter til den grgnne omstilling.

Initiativerne inkluderer nulemissionskgretgjer
og -fly, baeredygtig bytransport og grgn
godstransport, prissaetning af CO2 mv.

Der er formuleret en reekke milepzele. For
jernbanen kan fremhaeves fglgende:

e Inden 2030: Fordobling af
hgjhastighedstogtrafikken. Den
kgreplansbaserede trafik pd afstande
under 500 km skal vaere C02-neutral.

e Inden 2050: Jernbanegodstrafikken skal
fordobles, jernbanetrafikken med
hgjhastighedstog er tredoblet og TEN-T
nettet er bygget faerdigt med
hgjhastighedsforbindelser mv.
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Operatgrer p§ den statslige jernbane

Operatgrer pa den statslige jernbane

Der er et stigende antal operatgrer pa den statslige jernbane.
Privatbanernes kgrsel pd den statslige jernbane er gget, og der kgrer
international kommerciel trafik med bade passagerer og gods

Offentlig servicetrafik pa den
statslige jernbane

Stgrstedelen af trafikken pad den statslige
jernbane er passagertrafik, som kgres pa
kontrakt med Transportministeriet.

Privatbanerne kgrer desuden pa de statslige
baner efter aftale mellem staten og region.

DSB

DSB er en statsejet selvsteendig offentlig
virksomhed, der drives pz‘a’ forretningsmaessige
vilk3r og er den stgrste jernbaneoperatgr for
passagertrafik i Danmark. DSB kgrer p& en
forhandlet kontrakt med Transportministeriet.
Den nuvarende kontrakt Igber 2015 - 2024.

Arriva

Arriva Tog A/S har kgrt i Midt- og Vestjylland
siden 2003 pa en kontrakt udbudt af
Transportministeriet.

Arriva genvandt kontrakten ved seneste
udbud, og underskrev i 2019 kontrakt med
driftsstart december 2020 for perioden 2020-
2028 med option pa to ars forlaengelse.
Kontrakten blev ved samme lejlighed udvidet
til at omfatte Svendborgbanen og streekningen
Vejle-Struer, mens straekningen Holstebro-
Skjern overgik fra Arriva til Midtjyske
Jernbaner.

Arriva kgrer desuden til Niebull (Esbjerg-
Tender-Nieblll) efter aftale med det tyske
NAH.SH og star ligeledes for betjeningen af
Vestbanen (Varde - Oksbgl — Ngrre Nebel)
som en del af den statslige kontrakt efter
aftale med Sydtrafik.

Lokaltog

Lokaltog er den naeststgrste togoperatgr for
passagertrafik i Danmark. Fra december 2020
har Lokaltog overtaget betjeningen af den
statslige straekning Kgge-Roskilde, som hidtil
har vaeret varetaget af DSB. Lokaltog kgrer
dermed hele straekningen fra hhv. Rgdvig og
Faxe Ladeplads via Kgge til Roskilde.

Trafikkgberansvaret er efter aftale med
Transportministeriet overdraget til Region
Sjeelland fra 2020 som fastlaegger trafikken.
Aftalen evalueres i 2028 med henblik pa at
kunne blive permanent.

Nordjyske Jernbaner

Siden august 2017 har Region Nordjylland
overtaget trafikkgberansvaret for togtrafikken
pa den statsligt ejede streekning imellem
Skgrping og Frederikshavn. Betjeningen er
integreret i trafikken pa Nordjyske Jernbaners
egen infrastruktur til hhv. Hirtshals og
Skagen. Den statslige aftale med Region
Nordjylland om overdragelse af
trafikkgberansvaret Igber forelgbigt frem til
2030.

Der er indgdet en tillaegsaftale om, at
regionen i en periode supplerer DSBs drift
mellem Aalborg og Aalborg Lufthavn. Frem til
2025 kgrer Nordjyske Jernbaner sdledes op til
et tog i timen lokalt imellem Aalborg Lufthavn
og Aalborg station.

Midtjyske Jernbaner

Siden december 2020 har Midtjyske Jernbaner
kgrt togtrafikken imellem Holstebro og Skjern,
som hidtil var kgrt af Arriva pd kontrakt med
staten. Region Midtjylland har efter aftale med
Transportministeriet faet overdraget
trafikkgberansvaret og Midttrafik star saledes
for trafikindkgbet.

Midtjyske Jernbaner A/S har desuden siden
juli 2021 ansvaret for infrastrukturen pa
Vestbanen (Varde-Ngrre Nebel) frem til 2028.
Vestbanen ejes af Sydtrafik og Varde
Kommune.

@resundstog/Skanetrafiken

I august 2018 indgik Transportministeriet
aftale med Skanetrafiken om overdragelse af
det praktiske trafikkgberansvar for
@resundstogene, fra Sverige til Kgbenhavn H
og @sterport, som er implementeret i
december 2022.
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Operatprer p8 den statslige jernbane

Figur 6.  Oversigt over operatgrer af offentlig servicetrafik p& de statslige baner i 2023.

Operatgrkort - K23
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Trafikplan for den statslige
jernbane 2023

I forbindelse med den fulde overtagelse af
trafikkgberansvaret er trafikken omlagt,
saledes at tog til og fra Sverige og
Kgbenhavns Lufthavn vender i Ksbenhavn/pa
@sterport og ikke fortsaetter op ad Kystbanen.

@vrig trafik pa den statslige
jernbane

Udover den af Transportministeriet indkgbte
offentlige servicetrafik kgres ogsd kommerciel
trafik, dvs. uden en offentlig servicekontrakt
og uden statsligt driftstilskud.

Her kan naevnes hurtigtogene X2000 fra
Kgbenhavn til Stockholm, som kgres af det
svenske selskab SJ.

Pa kommercielle vilkar kgrer desuden svenske
Snalltdget en nattogsforbindelse fra Stock-
holm til Berlin via Kgbenhavn (en station i
Kgbenhavnsomradet). Pa visse dage
forlaenges toget videre mod Dresden.

I vintersaesonen kgrer Snalltaget desuden i
perioder tog til skisportssteder mod nord i
Sverige og mod @strig, hvor toget standser
ved skidestinationer omkring Salzburg og
Innsbruck.

SJ kgrer fra september 2022 et nattog
Stockholm-Hamborg, som stopper i
Kgbenhavns Lufthavn og Odense pa vej
gennem Danmark.

Udover kommercielle passageroperatgrer,
kgres jernbanegods pa kommercielle vilkar.
Banegodsoperatgrerne betaler en afgift for at
benytte infrastrukturen, men afgiftsniveauet
pad henholdsvis bane- og vejomradet betyder,
at banegods har en markant afgiftsfordel i
forhold til vejgods.

Banegodsoperatgrer betaler sdledes en
togkilometerafgift for at benytte statens
jernbaner, men modtager samtidigt et
miljgtilskud, der overstiger
togkilometerafgiften. Hertil skal laegges
afgifter for passage af broer samt afgifter for
diesel eller el.

Fra 1. januar 2025 skal lastbiler begynde at
betale km-baseret afgift for alt
transportarbejdet. Afgiften indfases gradvist
frem til 2030. Lastbiler betaler desuden andre
afgifter, herunder bro- og dieselafgifter.

Der findes en del godsoperatgrer, hvor den
stgrste er DB Cargo. Green Cargo, CFL Cargo,
Hector Rail, Hupac samt Contec Rail kgrer
0gsa godstog pa statsbanenettet.

Operatgrer p§ den statslige jernbane

Udviklingen i gods pa banen

I 2020 udgjorde trafikarbejdet med godstog
ca. 3,4 mio. togkilometer, mens trafikarbejdet
med persontog udgjorde ca. 65,3 mio.
togkilometer.

Der kgrer ca. 50 godstog om dagen igennem
Danmark i begge retninger til sammen,
primeaert transittrafik mellem @resund og
Padborg.

Banedanmark har i deres kapacitetstildeling og
kgreplanlaegning afsat plads til godstrafikken. I
de fleste timer er der afsat 2 kanaler til
godstog, dog kun 1 i myldretiden til
transittrafikken igennem Danmark. En kanal
betyder, at der kan kgre ét tog.

Der kan kgre godstog pa alle tider af degnet,
men udnyttelsen af de kanaler, der er
reserveret til godstog, varierer.

Figur 7. Udvikling i gods p8 bane i mio. tonkm
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Mere end 80 pct. af godsmaengden, der
transporteres pa danske skinner, er
transittrafik. Banedanmark oplyser, at
transitgods pa banen skgnsmaessigt har
samme omfang som transitgods pa lastbil
gennem Danmark.

Transittrafikken med gods kgrer i dag fra
Tyskland gennem Sgnderjylland, over Fyn og
Sjeelland til Sverige. Nar Femern Beelt-
forbindelsen abner, vil de gennemgaende
godstog primeert kgre fra Tyskland til Lolland
og op til Ringsted, for at fortsaette mod
Sverige.

Det er forventningen, at der, nar Femern Beelt-
forbindelsen abner, bliver 3 godskanaler i
timen, udenfor myldretiden, 2 over Femern
Bzelt og 1 over Storebeelt.
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Godskorridorer

De europziske medlemslande har juridisk
forpligtet sig til at indfgre en raekke
greenseoverskridende banegodskorridorer i
EU.

Danmark er en del af den sdkaldte
Scandinavian-Mediterranean Rail Freight
Corridor, der gar igennem Italien, @strig,
Tyskland, Danmark, Sverige og Norge og er af
stor betydning for godstransporten mellem
Nord- og Sydeuropa. I Danmark gar
korridoren via bade Sgnderjylland, og via den

kommende faste forbindelse over Femern
Beelt.

Scandinavian-Mediterranean Rail Freight
Corridor er en del af et stgrre net af 11
europzeiske jernbanekorridorer, som krydser
hinanden pa strategisk udvalgte steder i EU.

Med godskorridorerne blev der indfgrt en
‘One-stop-shop’, der ggr det lettere at ansgge
om kanaltildeling. De, der sgger om kanaler,
kan fremover ngjes med at sende en
ansggning til hele korridoren i stedet for hos
hver enkelt infrastrukturforvalter.

Gennem en &rraekke er der sket en gget
effektivisering af banegodstransporterne.

I perioden fra 2010 til 2020 kan det
konstateres, at hvert godstog har transporteret

Figur 9.  Stgrstedelen af banegodset korer p& el

mere gods end tidligere. I 2010 transporterede
hvert godstog ca. 600 tons pr. kgrt kilometer,
mens de transporterede 724 tons i 2020. Det
betyder, at godsmangder pr. togkilometer
voksede med 19 pct. fra 2010 til 2020.

Figur 8.  Udvikling i banegodstrafik, - transport og
ton pr. togkilometer i perioden 2010-

2020, Indekseret 2010=100.
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Kilde: Danmark Statistik.

Af figuren fremgér, at transportarbejdet med
banegods er vokset med 9 pct. i perioden 2010
til 2020 samtidigt med at trafikarbejdet med
banegods er faldet med 8 pct. i samme
periode. Det betyder, at banegodsets forbrug
af kapacitet p8 banen er reduceret i perioden
pa trods af vaekst i transportarbejdet.
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Materiel

Det er en malsaetning, at den statslige togtrafik skal vaere CO2-neutral,
hvilket opnds med elektrificering af hovedstraekningerne og indkgb af
nye elektriske tog. P& resterende statslige og regionale straekninger
etableres ladeinfrastruktur til nye batteritog.

Nyt materiel

I de kommende ar udfases dieseltog helt fra
fjerntrafikken, til fordel for nyt, elektrisk
togmateriel. Elektrisk togmateriel er mere
klimavenligt, mere energieffektivt og billigere i
drift og vedligehold end dieseltog.

I den statslige trafik er der truffet beslutning
om elektrificering af hovednettet og indkgb af
elektrisk togmateriel. P& de mindre
straekninger vil der ikke ske en traditionel
elektrificering af infrastrukturen. I stedet
forventes der indsat nye batteritog, som kan
blive forsynet med strgm, ved at der opsaettes
ladeinfrastruktur flere steder pd8 banenettet.
Batteritogene kan ligeledes oplades de steder,
hvor der i forvejen er elektrificeret med
kgreledninger.

Der er afsat midler i Infrastrukturplan 2035 til
ladeinfrastruktur til batteritog pa de statslige
straekninger i Midt- og Vestjylland, Nordjylland
og Svendborgbanen.

Det skal desuden undersgges, om batteritog
kan bruges i landsdelstrafikken med henblik
pa fastholdelse af f.eks. en direkte
togforbindelse mellem Kgbenhavn, Herning og
Struer.

Der er desuden afsat et statsligt tilskud til
ladeinfrastruktur pa privatbanerne.

Eldriftens indfasning

I forlaengelse af allerede leverede el-
lokomotiver indfases en ny generation
fijerntogsmateriel og DSB overgar til fuld
elektrisk drift.

Det nye elektriske togmateriel skal deekke en
raekke forskellige behov:

e Tog til den danske landsdaekkende trafik

e Tog til den internationale fjerntrafik mod
Tyskland

e Tog til DSBs del af den sjallandske og
jyske regionaltrafik

e Regional- og lokaltog pa straekninger der
ikke er elektrificerede (batteritog)

e Ny generation af S-tog

I regionaltrafikken pa Sjeelland er DSB's nye
el-lokomotiver, Vectron indsat. Der er leveret
42 lokomotiver. Udover at traekke de nye
Talgo-vogne i den internationale trafik med op
til 200 km i timen, skal Vectron-lokomotiverne
0gsa traekke de eksisterende
dobbeltdaekkervogne, der kan kgre 160 km/t.

Figur 10. Vectron lokomotiv

I fjerntogstrafikken indsaettes fra forventeligt
medio 2025 nye IC5 el-togseet af typen
Coradia Stream, som kan kgre op til 200
km/t. Disse vil ligeledes blive anvendt i en del
af den regionaltrafik, som DSB kgrer. DSB har
pt. bestilt 100 togseet.

Figur 11. Coradia Stream

Kilde: DSB

I Midt- og Vestjylland, p@ Svendborgbanen og
i Nordjylland planlaegges opsat
ladeinfrastruktur, hvilket giver mulighed for
kgrsel med batteritog. Der er ikke truffet
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beslutning om, hvorndr straekningerne kgres
med batteritog.

Trafikken mellem Kgbenhavn og Hamborg skal
fra 2025 kgres med nye togvogne, der skal
traekkes af el-lokomotiverne, og senere ogsa
mellem Aarhus og Hamburg, nar der er
elektrificeret mellem Fredericia og Aarhus.

Figur 12. Talgo-togvogne

Kilde: dsb.dk

Midtjyske Jernbaner

Midtjyske Jernbaner indsaetter nye batteritog i
driften mellem Holstebro og Skjern samt pa
Lemvigbanen (Vemb - Lemvig - Thyborgn).

Der er bevilget statslige midler til at indkgbe
fire batteritog til straekningen Holstebro-
Skjern som del af Midtjyske Jernbaners indkgb
af batteritog. Togindkgbet skal desuden samle
erfaringer forud for en udrulning af batteritog
pa flere regionale straekninger.

Alle syv togseet ventes i drift i 2025.

Figur 13. Mireo

et b < 9
Kilde: Midtjyske Jernbaner

Batteritogene er af togtypen Siemens Mireo,
som er 0gsa anvendes pa andre
togstraekninger i Europa.

Batteritogene lades p& udvalgte stationer
forsynet med mulighed for strgmforsyning,

herunder to nye statslige ladestationer i
Holstebro og Skjern.

Lokaltog A/S

Lokaltog arbejder for at erstatte de 20 af
deres dieseltog, der skal udskiftes snarest,
med 18 batteritog.

@vrige forhold

Nye veerksteder og klarggringsfaciliteter

Der etableres nye faciliteter til vedligeholdelse
af DSB’s tog i Kgbenhavn, Aarhus og
Naestved. I Kgbenhavn og Aarhus til brug for
IC5 og i Neestved til brug for el-lokomotiver
0g vogne.

Midlertidigt materiel - tysk IC1

For hurtigt at fa materiel til den internationale
trafik (Hamborg) indsaettes der i 2023-2024
eeldre tyske IC1-vogne. Vognene er en
midlertidig lgsning, indtil det nye materiel er
leveret.

Tyske tog over greensen i Senderjylland

Fra omkring 2028 forventes
regionaltogtrafikken over den dansk-tyske
graense i Sgnderjylland at blive varetaget af
tyske regionaltog fra Hamborg.
Udgangspunktet er, at togene kgrer til
Tinglev, men det skal undersgges om de kan
kgre lzengere nord pd i Danmark.

Automatiske S-tog
N&r de nuvaerende S-tog skal udskiftes,
indkgbes materiel, der kan kgre fgrerlgst.

Med automatisering af S-banen vil
driftsomkostningerne ved et gget antal
afgange vaere mindre sammenlignet med i
dag. Automatisering giver derfor - sammen
med det nye signalsystem pa S-banen -
mulighed for at tilbyde togpassagererne flere
afgange, f.eks. ved at gge frekvensen eller
kgre flere tog om aftenen. S-banen
automatiseres gradvist fra 2029, begyndende
med Ringbanen, frem til slut 2030erne.

Mere klimavenlige rejser

Den danske jernbane bruges af over hundrede
millioner passagerer &rligt. Ift. CO, star
jernbanen i forvejen for en meget lille del af
de samlede udledninger fra transportsektoren,
og med indfasningen af el- og batteritog bliver
det endnu mindre.

De samlede udledninger fra banetransporten
svarer til ca. 2 pct. af transportsektorens
udledninger i dag. I 2030 forventes de
samlede udledninger fra banetransporten at
udggre ca. 0,5pct. af transportsektorens
udledninger.
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Figur 14. Udledninger fra transportsektoren.
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Kilde: Energistyrelsen, klimastatus og fremskrivning 2022,
opdateret med Trafikstyrelsens seneste prognose for
udledningerne fra jernbanetransporten.

I dag udggr diesel ca. 70 pct. af
persontogenes energiforbrug. I takt med de
planlagte elektrificeringer af jernbanens
hovedstraekninger og udfasning af
dieseldriften vendes forholdet mellem el og
diesel om, og i 2030 forventes el at udggre
knap 80 pct. af persontogenes samlede
energiforbrug.

Figur 15. CO: udledning fra forskellige
transportmidler. Gram CO: pr. personkm.
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Kilde: COWI og DSB. Baseret p§ beregninger af COWI.

Generelt er el- og batteritog gode til at
udnytte energien.

Et alternativ til batteritog kan veere brinttog.
Disse tog egner sig til karsel pa laengere
afstande, da deres raekkevidde er laengere
end batteritogenes. Med dagens teknologi er
der dog markant stgrre energitab ved brint
end ved batteri, og samtidig er infrastrukturen
omkring jernbanen bedre gearet til
ladeinfrastruktur til batteritog.
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Anlaeg og trafik i 2025

Kapitlet beskriver de forventede anlaeg i de kommende ar samt giver et
eksempel pa en mulig betjening i 2025, hvor jernbanen stadig er under
ombygning mange steder. I denne kgreplan far Ringstedbanen fuld
funktionalitet, det meste af den sjallandske regionaltrafik bliver
elektrisk, og hastigheden saettes op nord for Aarhus.

I perioden frem til 2030 ibrugtages mange
store projekter pa jernbanen, og perioden er
praeget af de store ombygninger. I 2025 vil
effekten af flere af projekterne kunne maerkes
i jernbanedriften pa Sjzelland.

Projekterne bestar bade af
hastighedsopgraderinger, elektrificering og
etablering af signalprogrammet. I flere
tilfeelde er de nye signal- og sikringsanlaeg en
forudsaetning for, at de gvrige
infrastrukturprojekter kan tages i brug.

Ud over sammenhang mellem de forskellige
infrastrukturprojekter, er der ogsa en
sammenhang mellem ny infrastruktur og nyt
togmateriel.

Elektrificeringen kan naturligvis kun udnyttes,
hvis der er elektrisk togmateriel til r3dighed.
Desuden er det ikke alle eksisterende tog,
som kan kgre pa streekninger, hvor det nye
signalsystem er taget i brug, da det kraever,
at der installeres ombordudstyr pa det
eksisterende togmateriel.

Knudepunkt ved Ny Ellebjerg
(kommende Kgbenhavn Syd)

Der anlaegges perroner ved sporene mod
Kgbenhavns Lufthavn, etableres Metro og
etableres bedre skifteforhold pz‘% stationen, for
at understgtte stationen som et knudepunkt
for den kollektive transport i Hovedstaden.

Projektet er en del af en ny sydlig
jernbanekorridor uden om Kgbenhavns
Hovedbanegard, hvor Kgbenhavn Syd kan
betjenes af persontog mellem lufthavnen og
Roskilde hhv. Fyn/Jylland.

N&r Kgbenhavn Syd er faerdig, betjenes den
forventeligt af bade S-tog (Kggebugtbanen og
Ringbanen), IC- og Regionaltog samt metro.

A0
kM

Eltog Roskilde-Holbaek

P& straekningen fra Roskilde til Holbaek er der
opsat kgreledningsanlaag, men ibrugtagningen
af elektrificeringen afventer aktuelt en
immunisering af de gamle signaler, idet
ibrugtagningen af det nye signalsystem, som
tillader den elektriske drift, forventeligt ikke
nar at blive ibrugtaget inden da.

“u

o

Holpaek

Kalundborg Regstrup

Morkgv— Roskilde:

dérup

Tolgse Lejre
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Ny station i Favrholm

Syd for Hillergd, ved det kommende
regionshospital i Nordsjeelland, anlaagges en
ny station i Favrholm, som forventes at abnes
ultimo 2023. Stationen bliver betjent af bade

S-tog og Frederiksvarksbanen.
-%olt

; Hillerad

Favrholm
[ )

///-6@ \
2
o kM

0 ~Qer¢d

Der planleegges 450 Parker&Rejs-pladser ved
Favrholm Station, som dermed forventeligt
kan aflaste bilparkeringen ved stationerne i
Hillergd og Allergd. Biltilgeengeligheden er
0gsa bedre til Favrholm Station, som ligger
ved det overordnede vejnet.

Favrholm Station bliver dermed en vigtig del
af indsatsen for at ggre det attraktivt pendlere
mod Storkgbenhavn at tage toget.

Batteritog Holstebro-Skjern

Med Infrastrukturplan 2035 er det besluttet at
afsaette midler til ladeinfrastruktur i Holstebro
og Skjern og indkgb af batteritogsmateriel til
togtrafikken pa straekningen Holstebro-Vemb-
Skjern. Indkgbet sker i sammenhaeng med
Midtjyske Jernbaners anskaffelse af batteritog
til Lemvigbanen, Vemb-Lemvig-Thyborgn.

Thyborgn

Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg
Straekningen er sammen med sporfornyelsen
opgraderet til op til 200 km/t pa dele af
straekningen, som kan ibrugtages efter
Signalprogrammets udrulning ultimo 2024.

;Aalborg

5' kalborg

$Stavring
ISkarping
i Arden

*Hobro

e KM

Hastighedsopgraderingen giver mulighed for
kortere rejsetid pa straekningen.

Mulig betjening i 2025 - se
linjediagram pa de nezeste sider

P& de naeste sider fremgar et diagram, som
viser, hvorledes togtrafikken kan kgres, nar
anlaeggene naevnt ovenfor er ibrugtaget.
Hvordan kgreplanen preecist bliver, fastlaegges
dog farst af operatgrerne og kontraktholderne
pa den konkrete trafik.

Den viste kgrsel for 2025 er preeget af, at der
stadigvaek er en del store baneprojekter under
anlaeg rundt om i landet.

Betjeningen i 2025 ligner i vid udstraekning
dagens trafik, dog med den andring, at det
nye signalsystem er ibrugtaget pad
straekningen Kgbenhavn-Kgge-Ringsted, som
derfor kan betjenes med flere tog. Nar
elektrificeringen til Holbaek tages i brug i 2025
kan togdriften forenkles mellem Kgbenhavn
og Roskilde.

@st-vesttrafikken

I trafikken mellem @st- og Vestdanmark er
grundbetjeningen 3 fjerntog, som kgrer hver
time, heraf et lyntogssystem uden stop
Kgbenhavn - Odense Desuden kgres enkelte
regionaltog over Storebeelt, Kgbenhavn -
Odense.

@st for Storebaelt
Mellem Kgbenhavn og Naestved kgres der fra
2023 bade via Sydbanen (Kgbenhavn-



23

Trafikplan for den statslige Anlaeg og trafik i 2025

jernbane 2023

Nykgbing Falster) og Lille Syd (Roskilde-Kgge-
Naestved). Der er store fordele for stationerne
pa Lille Syd, som far rejsetidsbesparelser og
direkte tog til Kgbenhavn via Kgge Nord.

Fra december 2022 kgres @resundstrafikken
af Skanetrafiken. Rejsende over @resund er
bdde dansk-svensk pendlertrafik mellem det
centrale Kgbenhavn og Malmg/Lund og
svenske passagerer til Kgbenhavns Lufthavn.
P& svensk side indgdr @resundstrafikken i et
stgrre regionalt togsystem, der daekker hele
Sydsverige med direkte tog til Kgbenhavns
Lufthavn og Kgbenhavn H.

Vest for Storebaelt

@stjylland, Fredericia — Aarhus, betjenes med
tre tog i timen, ét fra Esbjerg, som standser
ved alle stationer, to fra Kgbenhavn, som
standser ved kgbstaederne, og hertil enkelte
supplerende tog. P8 streekningen mellem
Skanderborg og Aarhus kgrer yderligere op til
to tog i timen fra hhv. Skjern og Struer.

Togene fra Kgbenhavn fortsaetter fra Aarhus
til Aalborg og videre til Aalborg Lufthavn.
Nordjyske Jernbaner kgrer fra Skgrping til
Hirtshals og til Frederikshavn og Skagen.

Fra Vejle til Herning kegrer ét tog i timen, som
fortseetter videre til Struer, og dertil enkelte
myldretidstog. Fire gange om dagen erstattes
betjeningen af fjerntog med direkte
forbindelse til Odense og Kgbenhavn.

Der kgrer to tog i timen mellem Aarhus og
Herning, hvor det ene fortsaetter mod
Holstebro/Struer, og bl.a. betjener den nye
station i Ggdstrup ved regionshospitalet.

Straekningen Skjern-Ringkgbing-Vemb-
Holstebro betjenes af Midtjyske Jernbaner, og
der forventes i 2025 at veere indsat nye
batteritog pa straekningen.

Togbetjeningen pa de gvrige baner
forudsaettes pt. at veere uzendret ift. i dag.

Ny kgreplan pa Kystbanen

Med indfgrelsen af DSBs kgreplan for 2024
andres betjeningen pa Kystbanen. Formalet er
at skabe en kgreplan med en mere ensartet
togdrift, som er mere robust overfor forsinkelser.

I dag kgrer der op til 8 tog i timen pr. retning i
myldretiden, og i 2024 vil der kgre 6. De fleste
tog vil fa stop pa alle stationer og ikke som i dag
indeholde en blanding mellem hurtige og
stoppende tog. Den nye kgreplan medfgrer
derfor flere standsninger pd de passagermaessigt
mindste stationer. Mellem Kgbenhavn og
Helsinggr forlaenges rejsetiden med op til 9
minutter.

r Dagens struktur — 2024-struktur
& e o
Helsinger 46 Helsinger B8 46
Snekkersten 4 Snekkersten EE.
Espergaerde -6 Espergaerde 4-6
Humlebaek 46 Humlebak 46
Niva 6 Niva 4-6
Kokkedal 6-8 Kokkedal 4-6
Rungsted Kyst EH | B Rungsted Kyst 28,
Vedbaek EEL TR Vedbaek H
Skodsborg LR Skodsborg 4
Klampenborg E5de: Klampenborg
Hellerup 6-8 Hellerup 46
@sterport 6-8 Osterport 4-6
Nerreport ii 6-8 Nerreport 4-6
Kebenhavn H i idri b 6-8 Kobenhavn H el 4“6
e @
Kilde: DSB
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Figur 16. Linjediagrammet viser et eksempel p8, hvordan togene kan kgore i 2025. Endelig betjening
besluttes af operatar/kontraktholderforud for kereplanen.
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Anlaeg og muligheder i 2030

Kapitlet beskriver de nye anlag, som forventes klar til brug i 2030.
Tilsammen giver de afggrende nye muligheder for togtrafikken i

Danmark.

Nyt elektrisk togmateriel og udrulning af
signalprogrammet giver mulighed for at
udnytte de mange, store investeringer i
jernbaneinfrastrukturen, herunder den nye
bane over Vestfyn og Femern Baelt-
forbindelsen. Med den nye Vestfynbane,
hastighedsopgraderinger og nye, elektriske
tog samt a&ndret betjeningsmgnster kan
rejsetiden mellem landsdelene afkortes.

Figur 17. Kortet viser eksempler p8 mulige
rejsetider fra Kebenhavn i 2030
sammenlignet med 2023.
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Note: hurtigste rejsetid Esbjerg-Kebenhavn 2023 er med
skift i Odense.

Fast forbindelse over Femern Beelt
Femern Beelt-forbindelsen bygges som en
saenketunnel med en firesporet motorvej og
en dobbeltsporet elektrificeret jernbane.

Femern Baelt-forbindelsen giver store fordele
for bade passagertrafikken og godstrafikken.

For de tog, person- eller godstog, der i dag
kgrer over Fyn og Jylland, vil turen fra
Kgbenhavn til Hamborg saledes blive afkortet
med ca. 160 km.

Langt den stgrste del af godstrafikken er
transittrafik i den sdkaldte Scan-Med-korridor,
dvs. den europaiske godskorridor fra
Stockholm til Palermo, og denne trafik
omlaagges til at kgre via Femern. Omlzagning
af transitgodstrafikken til Femern frigiver
kapacitet pa andre banestraekninger til
passagertog, bl.a. over Storebzelt og pa Fyn.

Med Femern Beelt-forbindelsen og den nye
Storstrgmsbro gendbnes muligheden for trafik
sydpa via Falster/Lolland.

P& Lolland etableres en ny station ved Holeby
nord for Rgdby. Betjeningen af Holeby Station
er ikke fastlagt og afhaenger af den
togbetjening, der realiseres syd for Nykgbing
F.

3\
Vordiggborg

kobing F

Hole

N 16
km

Landanlaeg til Femernforbindelsen
Banestraekningen mellem Vordingborg og
Rgdbyhavn udbygges fra enkeltspor til
dobbeltspor, og hele straekningen fra Ringsted
elektrificeres og hastighedsopgraderes til 200
km/t.

Der bygges bade en ny bro ved Nykgbing
Falster over Guldborgsund, en ny bro over
Masnedsund og en ny Storstrgmsbro.

I 2030 er hele landanlzeegget inkl.
elektrificering og ny Storstrgmsbro ibrugtaget.
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Opgraderingen af streekningen gavner ogsa
den regionale trafik mellem Kgbenhavn,
Sydsjzelland og Lolland-Falster, som vil f&
hurtigere rejsetider.

Vordiggborg

Elektrificering Holbaek-Kalundborg

Den sidste del af Nordvestbanen fra Holbzek til
Kalundborg elektrificeres. Det bliver dermed
muligt at kgre el-tog hele vejen fra

Kgbenhavn til Kalundborg.

o

Ros[gi.lda-

Holbaek
Kalundborg

Regsfrup
Mgr! i :
plrera-te
Nerup T jose

Overhalingsspor til godstog ved Kalvebod
Der anlaegges et overhalingsspor til godstog
ved Kalvebod.

Sporet giver plads til at kunne kgre
passagertog til og fra Kgbenhavns Lufthavn
uden om Kgbenhavn H og for at kunne
undveere den nuvarende overhalingsmulighed
for godstog i Lufthavnen. Uden
overhalingssporet matte banen fortrinsvis
prioriteres til godstog.

Amarken

N /
A0 2

J e KM

Udvidelse af Kebenhavns Lufthavn
Station

Kgbenhavns Lufthavn Station udvides med to
ekstra perroner pd de nuvaerende godsspor
nord for lufthavnens terminal 3. Det ggr det
muligt at kgre sdkaldt retningsdrift: Alle tog i
retning mod Danmark vil afgd fra de nye
perroner, og tog fra Danmark til Sverige vil
afgd fra de eksisterende 2 perronspor. Det
skaber bedre kapacitet og forventes samtidig
at forbedre punktligheden.

CPi vn
~gregtad 12110 =

N
A0 2
T —

Vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn

Der anlaegges vendespor vest for Kgbenhavns
Lufthavn Station, som ggr det muligt f.eks. at
vende forsinkede tog fra Sverige, saledes at
forsinkelserne ikke spreder sig til andre tog
ved Kgbenhavns Hovedbanegard.
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Vendespor ved Carlsberg Station

P& S-banen etableres et vendespor ved
Carlsberg Station. Vendesporet etableres for
at ggre det muligt at udvide togudbuddet ind
mod Kgbenhavn fra vest, selvom der er
begreenset plads pa Kgbenhavn H.

Sporet kan benyttes af tog f.eks. fra
Frederikssund, s det bliver muligt at kgre
flere tog frem til Carlsberg Station, uden at de
saledes optager kapacitet pd den centrale
banestraekning gennem Kgbenhavn.

Passagerer mod det centrale Kgbenhavn kan i
de ekstra tog skifte p& Flintholm, Valby eller
Carlsberg Station. En vaesentlig del af
passagererne fra Frederikssundbanen skifter
til Metroen i Vanlgse eller til Ringbanen pa
Flintholm, og de vil f& glaede af en hgjere
togfrekvens.

Flytning af Herlev Station

Perronen pa Herlev Station flyttes med henblik
pd at blive direkte forbundet med den nye
Letbane i Ring 3. Dermed bliver det vaesentligt
nemmere og hurtigere at skifte mellem S-tog
og letbane i Herlev.

Hosum

Opgradering af Hillergd Station
Hillergd Station ombygges, sa Lokaltog kan
kgre igennem Hillergd Station.

Lokaltogs nordlige linjer fra Helsinggr, Gilleleje
og Tisvildeleje kan saledes forleenges fra
Hillergd til Favrholm. Samtidig vil
ombygningen give mulighed for direkte tog
mellem Frederiksvaerkbanen og banerne nord
for Hillergd - Helsinggr, Gilleleje og
Tisvildeleje.

Kapacitetsudvidelse og
hastighedsopgradering ved Ringsted
Station

Der gennemfgres en kapacitetsudvidelse og
hastighedsopgradering ved Ringsted Station.

~—

Den centrale del af projektet bestar i at skabe
en mulighed for at tog fra
Kgbenhavnsomrddet mod Sydsjaelland og
Hamborg kan krydse togene fra Odense mod
Kgbenhavn uden at disse skal vente pa
hinanden. Det kraever, at der etableres en
niveaufri sporudfletning gst for Ringsted. Nar
Femern Beelt-forbindelsen &bner, vil behovet
for at Igse dette problem stige maerkbart, da
mulighederne for ellers at udvikle togtrafikken
over Storebeelt eller Femern Beelt vil vaere
meget begraensede.

Hertil kommer en opgradering af hastigheden
gennem stationen til fordel for kortere rejsetid
herunder isser mellem Kgbenhavn og Odense.

Tidsplanen for projektet er endnu ikke endelig
fastlagt, men afklares ifm. Banedanmarks
igangveerende fase 2-undersggelse.
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Hastighedsopgradering Ringsted-Odense

Ringsted.

Odense

¢ Kor:
Jorg

N0 20
e KM

Hastigheden opgraderes mellem Ringsted og
Odense, s& den maksimale hastighed bliver op
til 200 km/t. Dermed bliver der mulighed for
at reducere rejsetiden pad straekningen.

Ny bane over Vestfyn

Den nye jernbane er placeret i en korridor
langs den Fynske motorvej, og forlgber pad
stgrstedelen af den 35 km lange straekning
umiddelbart nord for motorvejen.

k?eﬁericia

Mijd_elfart

dense

N O 10
——— KM

Ny bane over Vestfyn giver mere kapacitet,
som kan benyttes til at kgre flere tog samt
reducere rejsetiden over Fyn.

Lokaltrafikken pd Vestfyn, mellem Odense og
Fredericia, anvender i dag den nuvarende
bane sammen med de hurtige tog mellem gst
o0g vest samt godstrafikken. Fremadrettet vil
det kun veaere straekningen Kauslunde -
Fredericia samt et stykke vest for Odense,
hvor togene med de mange forskellige tog
deler straekning.

Med Femern Beelt-forbindelsen og ny
Vestfynbane skabes ledig kapacitet til
lokaltrafikken p& Vestfyn. Denne kapacitet kan
f.eks. udnyttes til at udvikle betjeningen af de
mindre stationer mellem Odense og
Fredericia.

Der forventes fortsat at kgre godstog, pa den
nuvaerende bane pa Vestfyn med nationalt
gods og internationalt mellem Jylland og
Skandinavien.

Fremtidssikring af Aarhus H

Formalet med ombygningerne pd Aarhus H er
at ggre stationen klar til ibrugtagningen af
DSBs nye eltog.

Kapaciteten udvides, s& Aarhus H kan aftage
en evt. stigende trafik i fremtiden.
Ombygningen omfatter bl.a. elektrificering,
sporfornyelse, perronforlaengelse og nyt
signalanlaeg samt udvidelse af
perronsporskapaciteten.

Elektrificering Fredericia-Aalborg
Lufthavn

Straekningen fra Fredericia til Aalborg
Lufthavn elektrificeres frem til ultimo 2026.

Aalborg'.galborg
Lufthav

Jlobro

Mellem Aarhus og Aalborg er
hastighedsopgraderingerne udfgrt og kan
ibrugtages med det nye signalsystem i 2024.
Sammen med elektrificeringen og det nye
elektriske togmateriel kan rejsetiden mellem
Aarhus og Aalborg afkortes.

Ny station i Stilling

Der anlaegges en station i Stilling ca. 4 km
nord for Skanderborg. Det forudsaettes, at
Stilling Station betjenes af regionaltog pa
straekningen.
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Aarhus H

Stationen giver mulighed for togbetjening af
det lokale opland i Stilling, men til gengeeld
forlaenges rejsetiden for de gennemrejsende
passagerer i regionaltogene pz‘a’ straekningen.
IC- og lyntogene forudsaettes ikke at stoppe i
Stilling, og rejsetiden for disse tog vil derfor
umiddelbart ikke blive pavirket.

Kapacitetsudvidelser Aalborg-Hjgrring
Med Aftale om en moderne jernbane (2014) er
der afsat midler til en forbedring af
banekapaciteten i Nordjylland.

.Hjﬂrrin

o kM

Der er allerede anlagt et nyt dobbeltspor ved
Lindholm, og der skal ligeledes anlaegges ca.
700 m dobbeltspor syd for Hjgrring Station.
Kapacitetsudvidelsen sigter pa at forbedre
punktligheden og robustheden i afviklingen af
den nuvaerende trafik og eventuel godstrafik.

International trafik via Femern
Beelt

Nye muligheder opstar i den internationale
trafik, ndr jernbanekorridoren @resund-
Femern abner med faerdigggrelsen af tunnelen
samt de tilhgrende landanlaeg.

I stgrrelsesorden 60 mia. kr. investeres i ny
jernbaneinfrastruktur og i opgradering af
eksisterende danske og tyske anlaag pa den
ca. 225 km lange straekning mellem Ringsted
og Lubeck. Hertil kommer kapacitetsudbyg-
ningsprojekter mellem Libeck og Hamborg,
mellem @resundsbroen og Ringsted samt fra
@resundsbroen ind mod Malmg Centralstation.

Selve seriefremstillingen af tunnelelementer
vil Igbe frem til 2026, hvor det sidste element
er feerdigstgbt. Herefter foretages bl.a.
installationerne i tunnelen, tilkoblingen osv.
frem til den forventede 8bning ultimo 2029.

Byggeetaper i den internationale korridor
Med betegnelsen "the missing link” har EU
med hgj prioritet gnsket at bidrage til realise-
ringen af den faste Femern Baelt-forbindelse.

Ud over selve kyst-til-kyst forbindelsen skabes
den nye internationale jernbanekorridor med
baggrund i en raekke delprojekter, som pa
dansk side omfatter:

¢ Udbygning til dobbeltspor, etablering af
lange overhalingsspor, elektrificering og
opgradering til 200 km/t pa streekningen
Ringsted-Femern tunnelen

e Ny bro over Storstrgmmen, Masnedsund
og Guldborgsund
Niveaufri udfletning i Ringsted

e Godsoverhalingsspor pa @resundsbanen

e Udbygning af Kgbenhavns Lufthavn
Station til retningsdrift.

De tyske delprojekter omfatter:

¢ Udbygning til dobbeltsporet, elektrificeret
bane Puttgarden-Bad Schwartau/Lubeck

e Etablering af ny tunnel under
Femernsund.

e Ny S-togsstreekning S4 mod Ahrensburg,
hvorved friggres kapacitet til godstog og
til fjerntog pa delstraekningen Liibeck-
Hamborg Hovedbanegard.

I begge ender af straekningen Kgbenhavn-
Hamborg undersgges forbedringsmuligheder.
Pa planlaegningsstadiet er skitseret en ny S-
togstunnel gennem Hamborg, som kan friggre
kapacitet pa hovedbanegarden til fjern- og
regionaltog. Tilsvarende er der igangvaerende
undersggelser af, hvordan Kgbenhavns
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Hovedbanegard kan udbygges og forenkles,
s8 robustheden i driftsafviklingen gges.

Planlaegningsgrundlag for forbindelsen
De trafikale forudsesetninger for Femern Baelt-
projektet har taget sit udgangspunkt i et
dimensionerende driftsoplaeg med 2 godstog,
og op til 2-3 persontog pr. time pr. retning.
Blandt disse persontog, kan der f.eks. vaere
tale om et tysk lokaltog i Slesvig-Holsten
forlaenget til dansk side, eller et lokaltog i
Region Sjaelland forlaenget til tysk side.

Femern-korridoren kommer til at saette nye
infrastrukturmaessige rammer for vaekst i
international togtrafik i 2030 og fremefter.
Der kan pa nuvaerende tidspunkt ikke tegnes
et preecist billede af, hvilke typer tog og hvor
mange der vil kgre gennem den nye tunnel-
forbindelse.

Figur 18. Illustration af Femern Beeltforbindelsen, set fra Tyskland

Aktuelt er jernbanevirksomhederne ved at
igangsaette planlaegning af, hvordan man vil
udnytte den nye faste forbindelse. Jernbanens
godsoperatgrer taenkes isaer at drage fordel af
den meaerkbart kortere rejsetid gennem
Danmark via Femern Baelt. Hertil kommer en
gget robusthed ved at den hidtidige rute over
Storebeaelt kan udggre en reserve til fremtidige
ruter over Femern Beelt.

Den nye korridor giver naturligvis ogsa fordele
for vejtrafikken, men godstogenes 160 km
kortere straekning via Femern Baelt forventes
at gge jernbanens konkurrenceevne.

Det er oprindeligt estimeret, at 1,1 mio.
togpassagerer arligt vil benytte forbindelsen
ved dens abning. Den samlede togtrafik
mellem Tyskland og Danmark 13 i 2015 pa ca.
1 mio. passagerer, men er siden faldet
markant tilbage, bl.a. fordi
ombygningsarbejderne pa Sydbanen allerede
lukkede for tog i 2019 mellem Kgbenhavn og
Hamborg via faergerne pa Rgdby-Puttgarden.

Den internationale trafik over den dansk-tyske
landegraense har i sommeren 2022 ligget ca.
20 pct. over 2019-niveauet. I sommersaeson
2022 har de internationale tog i flere maneder
kgrt med fuld beleegning, og med behov for
indseettelse af parallelle togbusser for at klare

spidsbelastningen, nar togkapaciteten ikke har
kunne fglge med.

Skitser til nyt internationalt trafiknet
Bundesministerium fr Digitales und Verkehr i
Tyskland har lagt planer for den fremtidige
tyske jernbanetrafik, beskrevet i en
"Taktfahrplan’ med tilhgrende udbygning af
jernbaneinfrastrukturen.

I sammenhaang med dette er fremlagt skitser
til et fremtidigt internationalt tognet, kaldet
TEE 2.0 (Trans-Europa Ekspres), som en
opgradering af internationale toglinjer pa
tveers af Europa.

Den langsigtede vision om TEE 2.0 blev
praesenteret for de europaiske transport-
ministre i forbindelse med Jernbanens Ar i
2021, og senere bekreeftet ved en hensigts-
erklaering for udvikling af Green Deal i relation
til den internationale togtrafik.

Planen daekker bade over hurtige dagtog samt
nattog og inkluderer udnyttelsen af Femern
Balt-tunnelen med mulighed for at sammen-
koble en reekke stgrre skandinaviske byer via
Kgbenhavn med et antal storbyer i
Centraleuropa.
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Figur 19. Potentielle direkte forbindelser fra
Danmark, som foresl8et af det tyske
transportministerium som del af TEE 2.0.
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I drene op til 3bningen af Femern-forbindelsen
vil DSBs nye Talgovogne gradvist blive indsat
med heraf fglgende stgrre kapacitet, der kan
imgdekomme en voksende efterspgrgsel.
Samtidig er der forventninger til, at en raekke
operatgrer vil skitsere deres vision for et
muligt internationalt, kommercielt udbygget
trafiknet, hvor Kgbenhavn taenkes at fungere
som en hub for skandinaviske linjer og syd-
gdende linjer.

Den tyske infrastrukturforvalter DB Netz har
tilkendegivet, at det er muligt at kgre tog
Kgbenhavn-Hamborg i regulaer 2-timers
frekvens. En rejsetid pd 22 time vil
tilneermelsesvist blive en halvering i forhold til
den geeldende kgreplan.

Svenske SJ har tilkendegivet, at alle deres
X2000 og nye hgjhastighedstog vil kunne kgre
i Danmark. Med denne fldde af tog overvejer
SJ at indfgre timedrift fra bade Stockholm og
Goteborg mod Kgbenhavn fra henholdsvis
2024 og fra 2027-2030, hvis der er kanaler.

Figur 20. X2000 p8 Oresundsbron, kilde: SJ

Efter en periode, hvor den regulzere nattogs-
trafik til Tyskland har veeret nedlagt, er der
kommet fremgang i markedet, hvor fgrst
Snalltdget og siden SJ har markeret sig med
nattogsbetjening. Sammen med den naevnte
passagervakst i internationale dagtog kan der
vaere tale om en bredere trend pa europaeisk
plan, hvor de rejsende i stigende omfang
efterspgrger tog over graenserne.

I januar 2023 har EU Kommissionen besluttet
at stgtte 10 pilotprojekter, med internationale
passagertog. Igennem Kgbenhavn har
folgende faet tilsagn om stgtte til pilotprojekt,
flere i samarbejde med DSB:

- SJ: nattog Stockholm-Berlin, og
dagtog (evt. Oslo)-Ggteborg-
Hamborg.

- Snélltaget: nattog Stockholm-Berlin

- Ceské drahy: Prag-Berlin-Kgbenhavn

- Flixtrain: Leipzig—-Berlin—Kgbenhavn-
Stockholm

Figur 21. Pilotprojekter med tilsagn om staotte fra
EU Kommissionen

Day train .
-------- Night train @ srusse,
----- Potential services e
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Med Femern-forbindelsen vil nye operatgrer se
[} . o .
pa mulighederne for at fa del i passagerpoten-
tialet. Dette kan betyde en udvidelse af det
internationale linjenet formentlig i retning af
forslaget til etablering af Trans-Europa
Ekspress 2.0 (TEE), som fremlagt af det tyske
transportministerium.

Heri er der ogsd angivet nye linjer fra
Budapest-Wien-Miinchen til Kgbenhavn og
Paris-Bruxelles-Kgbenhavn.

I begge disse korridorer kan der tzenkes at
vaere nyt materiel til stede, som er i stand til
at kore pa tvaers af flere landegreenser.

Det gstrigske jernbaneselskab OBB investerer
i disse ar i helt nyt materiel. Der bliver tale

om hgjklassede Nightjet-sovevogne. OBB
ekspanderer pa en raekke nattogslinjer rundt
om i Europa for gjeblikket. Franske SNCF
investerer ligeledes i en udvidet flade af TGV-
M til international trafik, ligesom tyske DB har
bestilt nye ICE-tog, der godkendes til at
passere flere landegraenser.
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Anlaeg og muligheder frem mod 2040

De besluttede anlaeg i Midtjylland og i Hovedstadsomradet frem mod
2040 giver nye betjeningsmuligheder. Den przaecise udformning af
anlaeggene undersgges i gjeblikket. Der er ikke indgaet kontrakter om
betjening for den statslige trafik.

Midtjylland

\

Der anlaegges en station i Brabrand, som pd
sigt muligger etableringen af et nyt
knudepunkt mellem jernbanen og @vrig
kollektiv trafik. Det er endnu ikke besluttet
hvilke tog, der skal betjene Brabrand.

Svejbeek

N
Y
N
AN
N
N
*Silkeborg -
\ .Brabrand-e"Aarhus H
rd - -
- -~

-

- .Ry

e *"Harning
Ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg -
afkorter rejsetiden betydeligt. . / sl

-
*‘Skanderborg Ssq

Med en ny station far Stilling
togforbindelse mod bl.a. Aarhus.
Den nye bane betyder, at de hurtige
tog mellem Aarhus og Silkeborg ikke
laengere vil kare via Skanderborg.
Der er endnu ikke taget stilling til
hvordan Stilling, Herning og Ry
betjenes i fremtiden.
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Hovedstadsomradet

S-togsdrift pd
Kystbanen
_~ undersgges.

”

Nye automatiske S-tog giver
mulighed for at kare flere S-
tog, som udrulles over en
tidrig periode fra 2029,

8-

Kgbenhavns Hovedbanegérd
forbedres af hensyn til kapacitet
og punktlighed. Den praecise

udformning af forbedringerne

undersgges.

Omstigningsmulighed
mellem S-tog og
metro forbedres pa
Nordhavn.

S-tog forlaenges til Roskilde, og det
giver flere togafgange og hgjere
punktlighed.

Perroner i Glostrup og Kgbenhavn
Syd (Ny Ellebjerg) samt
retningsdrift i Kgbenhavns Lufthavn
styrker tilsammen den sydlige
korridor, som aflaster Kgbenhavn H
i en samlet, forbedret betjening af

Stork@benhavn.

Ve
Der anlaegges perroner, sa
Glostrup ogsd kan betjenes af
fijern- og regionaltog. I
fremtiden vil rejsende kunne
skifte til Hovedstadens Letbane

sdvel som S-tog og bus.
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Passagerudvikling 1996-2022

Toget er rygraden i den kollektive trafik og er en forudsaetning for et
effektivt, sammenhangende transportsystem. Investeringer i jernbane-
infrastruktur og togmateriel vil ggre toget staerkere i fremtiden til gavn
for mobiliteten.

I perioden 1996-2013 voksede togtrafikken pa
statsbanenettet med 35 pct., jf. figur 22.
Vaeksten er iszer sket i kglvandet pa abningen
af de faste forbindelser over Storebzelt og
@resund. Begge gav markante reduktioner i
rejsetid.

udbuddet; transportarbejdet med tog voksede
0gsa 35 pct. i perioden 1996-2013.

@resundsforbindelsen abnede i 2000, og har
naturligvis ogsa bidraget til vaeksten. Der har
desuden vaeret en mindre veekst i regional-
trafikken bade gst og vest for Storebeelt.
Figur 22 viser ogsa, at efterspgrgslen (antal

passagerer) har fulgt med vaeksten i

Figur 22. Udvikling i togtrafik og passagerkm for operatorer p§ kontrakt med staten 1996-2022. Aret 1996
er sat til indeks 100, og kurverne for togtrafik og passagerkm viser dermed den relative udvikling
siden 1996. Kilde: Danmarks Statistik
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Note: Faldet i togtrafikken er helt overvejende udtryk for at trafikken i Nordjylland og Aarhusomr8det ikke laengere kores
som statslig togtrafik, og derfor ikke er registreret som trafik p§ de statslige baner i Danmarks Statistik. Den kgres nu i
stedet som regionaltrafik nord for Aalborg og som letbanetrafik Odder-Aarhus-Grené.

Figur 22 viser desuden, at passagerernes
transportarbejde i 2022 stadig ligger pa et

lavere niveau end drene fgr pandemien. Der vest for Storebaelt. Det kan haange sammen

er dog geografiske forskelle; gst-vest
trafikken over Storebeelt ser ud til at klare sig
bedre end den regionale togtrafik bade gst og

med, at mange arbejder mere hjemmefra end
fgr pandemien.
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Forud for de to “coronadr” 2020 og 2021 har
der vaeret et fald i b&de togtrafik og
transportarbejde, undtagen over @resund.
Faldet i den statsligt indkgbte togtrafik er helt
overvejende udtryk for, at trafikken i
Nordjylland og Aarhusomradet ikke laengere
kgres som statslig togtrafik. Den kgres nu i
stedet som regionaltrafik nord for Aalborg og
som letbanetrafik Odder-Aarhus-Grena.

Der er flere forklaringer pa den negative
udvikling i transportarbejdet, bl.a.:

Udfordringer med punktlighed

Flere vaelger fjernbus frem for tog
Sporarbejder mv.

Nedsaettelse af registreringsafgifter for
biler

e Lavere pris for at kgre over Storebeelt
e Historisk lave braendstofpriser

Der har i perioden veeret en stigende andel af
de rejsende, der har valgt fjernbus frem for
toget. Seerligt fordi udbuddet af fjernbusruter
har vaeret stigende, samtidig med at
billetterne til fjernbusserne har vaeret meget
billigere end togbilletterne. Staten yder et
tilskud til rabatter for udvalgte kundegrupper
pa fjernbusruter til og fra yderomrader, i 2022
var tilskuddet ca. 2 mio. kr. i alt.

P& det seneste er konkurrenceforholdet
mellem fjernbus og tog dog udjaevnet; det er
blevet dyrere at kgre med fjernbus, og
samtidig er DSB begyndt at tilbyde flere billige
billetter.

En del af faldet kan tilskrives de mange
sporarbejder og udfordringer med
punktligheden. Der har i perioder bl.a. veeret
totalspaerringer i badde Sgnderjylland og pa
Vestfyn, og der har vaeret mange andre
sporarbejder ifm. elektrificering i Jylland og
opgradering af banen syd for Ringsted, som er
en del af det forberedende arbejde til Femern
Bzelt-forbindelsen samt arbejde p& Kystbanen
og Nordvestbanen pa Sjzelland.

Flere har i perioden valgt bilen i stedet for
toget, fordi bilen er blevet relativt billigere
med de lave braendstofpriser og reducerede
afgifter. Ogsa den saenkede pris over
Storebeelt spiller ind her.

Faldet i personkilometer vest for Storebaelt
kan muligvis haenge sammen med, at
regionerne Syddanmark, Midtjylland og
Nordjylland har haft en relativ stor vaekst i
bilbestanden.

Tabel 1. Estimeret effekt p§ jernbanetrafikken som
folge af pget konkurrence fra fjernbusser
og biler, sporarbejder i perioden 2013-
2019 samt den udskudte veekst som falge
af signaludfordringer p8 den nye bane
Kobenhavn-Ringsted. Kilde:
Trafikstyrelsen.

Mistet transportarbejde i toget
(mio. personkm)

Fjernbusser 300-350
@vrigt herunder sporarbejde 50-100
Konkurrence til biltrafik <100
Ialt 450-550

Prisudvikling pa tog og bil

Danmarks Statistik offentligggr data vedr.
forbrugerprisudviklingen for forskellige typer
af kollektiv trafik, bilhold mv. Det ggr det
muligt at fglge prisudviklingen pd hhv. tog- og
bilkgrsel.

Af figur 23 fremgar, at prisen pa togtransport
er steget 23 pct. i perioden fra 2010-2021. Til
sammenligning er det generelle
forbrugerprisindeks kun steget 13 pct. Altsa er
prisen pa togtransport reelt steget 10 pct. fra
2010 til 2021 for kunderne.

Prisudvikling p8 togtrafik og bilhold 2010-
2022 (2010=indeks 100)

Figur 23.

T
1
1
T
|

Kilde Danmark Statistik 1)Skgn: vaerditab 40 pct,
braendstof 40 pct. vedligehold 20 pct.

Forbrugerprisudviklingen fra Danmarks
Statistik viser samtidigt, at det er blevet
billigere at veere bilejer fra 2010-2021.
Udgifterne til bilkgrsel kan skgnsmaessigt
beregnes til at vaere steget ca. 7 pct. fra
2010-2021. Dermed er der tale om et reelt
prisfald pa ca. 6 pct. for bilkgrsel.

Prisudviklingen for hhv. tog og bil er
sandsynligvis en del af forklaringen p%, at
toget har tabt markedsandele til bilen de
seneste ar.
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I 2022 steg priserne pa benzin og diesel
ekstraordinaert med ca. 29 pct., som fglge af
krigen i Ukraine. Dette er forklaringen pa, at
prisudviklingen for personbil i 2022 er hgjere
end befordring med tog.

I januar 2023 er prisen pa benzin og diesel
dog faldet med ca. 20 pct. i forhold til den
dyreste maned i 2022.

Hvem rejser med tog?

Kvinder bruger toget relativt mere end maend;
10 pct. af kvindernes transport sker med tog,
mens det kun er 7 pct. af mandenes
transport.

Bus og cykel fylder ogsa mere i kvinders
transport end hos maend. Til gengeeld kgrer
maend mere i bil, jf. figuren.

Figur 24. Meaend og kvinders transport fordelt p8
transportform (andel af personkm)
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o
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Kilde: TU 2010-2019

Figur 25. Fordeling p8 transportfom efter rejsens
geografi (andel af ture)

Total .
Over Storebaelt -
@st for Storebaelt .

Vest for Storebaelt I

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
HTog @vrig kollektiv Gang/cykel Bil

Kilde: TU 2010-2019

Toget stdr staerkest pa de lange rejser i gst-
vesttrafikken. 23 pct. af turene over Storebzelt
foregdr med tog.

@st for Storebzelt anvendes toget pa 12 pct. af
turene, mens det kun er 3 pct. vest for
Storebeelt, jf. figuren.

Samtidig med faldet i togtransporten, er
transportarbejdet med personbil vokset
betydeligt i Danmark. Det betyder, at toget
har tabt markedsandele til bilen.

Udviklingen i nabolandene

I perioden fra 2012-2019 er togtransportens
andel af det samlede transportarbejde
(personkilometer) vokset fra 7,6 pct. til 8,1
pct. i EU.

De lande, Danmark normalt sammenlignes
med, har alle oplevet en positiv udvikling i
togets andel af transportarbejdet (inden
Covid-19). Modsat Danmark, som har oplevet
et fald fra 10,2 pct. til 8,2 pct. i togets andel
af transportarbejdet.

Figur 26. Togtransportens andel i procent af det
samlede transportarbejde 2012-2019.

12% Sverige
Holland
10%
Tyskland
9%
Danmark
8%
7%
% Finland
5 Norge
4%
2012 2015 2019

Kilde: Eurostat

Sverige har haft den mest positive udvikling;
her er togets markedsandel vokset fra 9,1 pct.
til 12,2 pct., og toget har dermed vundet
betydelige markedsandele fra bilen.

I absolutte tal er transportarbejdet med tog i
Danmark faldet med 0,5 mia. personkilometer
fra 2012-2019. Danmarks nabolande har alle
haft vaekst i passagertransporten.

Tabel 2. Udvikling i transportarbejde med tog i
udvalgte lande 2012-2019 (mia. personkm)

2012 2015 2019
Danmark 6,7 6,5 6,2
Tyskland 93,9 91,1 100,3
Finland 4 4,1 4,9
Sverige 11,8 12,7 14,6
Norge 3,1 3,6 3,7

Kilde: Eurostat
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Figur 27. Udvikling i transportarbejde med hhv. bil EU-Kommissionen har gennem en lang
og tog (2012=indeks 100) arreekke haft politiske ambitioner om at
fremme transportarbejdet med kollektiv
transport i Europa. Kommissionens mal har

120 veeret at sikre en stgrre vaekst i
- jernbanetransport end biltransport for dermed
110 .
at reducere transportsektorens klima og
_ miljgbelastning og samtidig reducere
100 0 .
treengslen pa motorvejsnettet.
a0
2012 2015 2019

—T0g  e—Personbil

Kilde: Danmarks statistik
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Togenes passagertal forventes at vokse frem mod 2035. Det er specielt
antallet af passagerer over Storebezelt, der forventes at vokse mest. Det
skal dog bemaerkes, at der i perioden fra 2013 til nu har vaeret s3 stort
passagerbortfald, at vi fgrst i 2030 forventes at komme tilbage lidt over

niveauet i 2013.

Passagerudviklingen pa jernbanen haenger
sammen med mange faktorer. Bdde med den
generelle udvikling i samfundet, konkurrence-
situationen til andre transportmidler,
takstniveau, kgbekraften mv., og med de
politiske beslutninger der har direkte
indflydelse pa jernbanen, som
betjeningsomfang mv.

Seaerligt kan forbedringer af togbetjeningen
ofte aflaeses i passagertallet. Forbedret
togbetjening bliver mulig i kglvandet pa en
raekke store forbedringer af infrastrukturen
som:

Femern Beelt-forbindelsen
Ny Vestfynbane

e Fuld effekt af ny bane mellem
Kgbenhavn og Ringsted

o Kapacitetsudvidelse og hastigheds-
opgradering ved Ringsted

e Opgradering af straekningen Ringsted-
Odense

Udbygningsprojekter som f.eks. den nye
Vestfynbane muligger bade kortere rejsetid,
men gor det ogsa muligt at udvide
togtrafikken pa tvaers af landet markant.
Frekvensudvidelser forventes at generere
ekstra togpassagerer.

Figur 28. S-banen st8r overfor en opgradering.

Passagerprognosen ligger udover den periode,
der er indgdet trafikkontrakter for.

Passagerprognosen for fjern- og regionaltogs-
trafikken bestar derfor af en fremskrivning af
den nuveaerende trafik frem mod 2035 med de
rejsetidsbesparelser, som forbedringerne i
infrastrukturen muligggr. Der er ikke medtag-
et mulige produktionsudvidelser og frekvens-
forbedringer, idet prognoserne alene baserer
sig pa besluttede og finansierede projekter og
tiltag.

For S-togstrafikken forholder det sig ander-
ledes. Der er besluttet en udvidelse af S-togs-
driften, da S-tog i de kommende ar omlaegges
til et fuldautomatiseret, fgrerigst transport-
system, hvilket ggr det muligt at udvide pas-
sagertrafikken med kun en marginal forggelse
af driftsudgifterne. Desuden bliver S-tog for-
laenget fra Hgje Taastrup til Roskilde. Derfor
indgar en udvidelse af S-togtrafikken i
passagerprognosen.

I prognosen for 2035 regnes med, at der
kgrer 32 tog (mod 30 tog i dag) pa det
centrale snit af S-banen gennem
Boulevardtunnelen og trafikken er udvidet fra
Ballerup til Carlsberg Station og fra Hundige til
Kgbenhavn H (kilde: DSB).
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Pandemi-effekten

Covid-19-pandemien har pavirket den
kollektive trafik betydeligt, og
indskraenkningen af mobiliteten i samfundet
forte et dyk med sig p& 60 pct. i antallet af
rejsende med kollektiv trafik.

Antallet af togpassagerer er pd vej tilbage til
2019-niveauet - hvor det iszer er vaeksten i
trafikken over Storebzelt der pavirker
statistikken. Antallet af pastigere pa
statsbanestationerne i oktober 2022 18 2 pct.
under niveauet i 2019.

Men der er forskelle i udviklingen i antallet af
passagerer, hvis trafikken opdeles pa geo-
grafien. Tabel 3 viser transportarbejdet for
den landsdaekkende togtrafik og S-tog for
drene 2017-2019 (fgr nedlukning af
samfundet) og 2022/23 (2.-4. kvartal for
2022 og 1. kvartal for 2023, dvs. periode pa
et ar efter 3bning af samfundet).

Tabel 3. Transportarbejde for landsdaekkende
togtrafik og S-tog for 8rene 2017-2019 og

2022/23.
Mio. personkm. 2017 2018 2019 2022/23
@st for Storebeelt 1.480 1.479 1.427 1.230
Vest for Storebeelt 1.132 1.033 1.058 990
@st-vest 1.787 1.705 1.692 1.917
S-tog 1.321 1.303 1.305 1.245
Ialt 5.720 5.520 5.482 5.382

I tabel 4 er vist forskellen mellem transport-
arbejdet 2019 og 2022/23.

Som det fremgar af tabel 4, er rejserne over
Storebaelt, gst-vest trafikken, ikke alene pd
2019-niveau, men over 2019-niveauet. For
bdde 2019 og 2022/23 kan sporarbejder
pavirke passagertallene i negativ retning.

Tabel 4. Forskel i transportarbejdet mellem 2019,
for pandemi, og 2022/23, efter pandemi

Relativ forskel 2022/23 ift. 2019

@st for Storebeaelt -14%
Vest for Storebeelt -6%
@st-vest 13%
S-tog -5%
Ialt -2%

Ifglge tabel 3 er passagertransporten over
Storebeelt ogsa over bade 2017- og 2018-
niveauet.

Hvis vi kigger pa togtrafikken gst for Store-
baelt, sa er transportarbejdet i |1 2022/23 14
pct. under niveauet i 2019. Det skal ogsa
bemazerkes at flere er begyndt at arbejde
hjemmefra enkelte dage om ugen og det

pavirker ogsa transportarbejdet. Det er isaer
de lidt laengere regionaltogsrejser, der
pavirkes af muligheden for at arbejde
hjemmefra.

Det gar lidt bedre for togtrafikken vest for
Storebeelt. Her er transportarbejdet i 2022/23
6 pct. under niveauet i 2019.

For S-togstrafikken er transportarbejdet i
2022/23 5 pct. under niveauet i 2019. Det er
ikke sikkert at S-togene kommer tilbage pa
2019-niveau, da GMM-beregninger forventer
en fortsat overflytning af passagerer til Metro
Cityringen, som abnede i vinteren 2019, samt
udvidelserne af metroen mod Nordhavn og
Sydhavn.

Forudsaetninger for
passagerprognosen

P8 basis af ovenstdende kan det forventes at
den samlede transport pa den statslige
jernbane i Danmark er tilbage p& 2019-niveau
i 2023. Det er dog gst-vest trafikken, der
sandsynligvis vil “redde” det samlede
transportarbejde, da der, som vist, i saerlig
grad er udfordringer med at f& passagererne
tilbage hhv. gst og vest for Storebeelt.

Udfordringerne gst og vest for Storebaelt
haenger sandsynligvis sasmmen med, at
bilejerskabet ggedes i Igbet af pandemien i
kombination med, at togtrafikken ikke i
samme grad kan konkurrere med bilen isger
vest for Storebeelt, idet der er mere traengsel
pa vejene gst for Storebaelt. Og der er ogsd
flere, som har lidt laengere til deres arbejde,
der er begyndt at tage hjemmearbejdsdage.
Som neevnt er det iszer de lidt laengere
regionaltogsrejser (som fx ture mellem
Kgbenhavn og resten af Sjeelland) der
pavirkes af muligheden for at arbejde
hjemmefra.

Ovenstaende er i overensstemmelse med de
beregningsforudsaetninger, der ligger bag
prognoseberegningerne i den grgnne
mobilitetsmodel (GMM). Saledes forudser
GMM stgrst vaekst i gst-vest trafikken, mindre
vaekst gst for Storebeelt og ingen yderligere
veekst vest for Storebeelt, udover tilbage til
2019-niveauet, frem mod 2025.

Spegrgsmalet er dog stadig, om jernbanen
bliver pavirket af en lidt laengere bglge med
nedgang i passagertallene. Det er ikke let at
vurdere, i hvilken retning passagertallene vil
bevaege sig. For ikke alene har pandemien
p%virket samfundet, men samtidig er der
udbruddet af krigen i Ukraine, energikrisen,
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inflationsudvikling mm. De store gkonomiske
svingninger kan pavirke jernbanen pa sigt.

Passagerprognosen er udarbejdet med
udgangspunkt i GMM og afspejler de officielle
demografiske og gkonomiske fremskrivninger.
Prognosen tager ikke hensyn til de evt. gko-
nomiske svingninger og eventuel leengere-
varende gkonomisk krise.

Specielt er det vigtigt at bemeaerke forud-
seetningerne for taksterne i den kollektive
trafik. I GMM forudsaettes, at de lange rejser
over Storebeelt ikke udvikler sig i reale priser,
men fglger udviklingen i nettoprisindekset.
Dette haenger sammen med, at der er flere
billigere togbilletter (bl.a. orangebilletter), der
udbydes specielt for de lange rejser. Det har
bl.a. pavirket togets konkurrence i forhold til
fjernbusser.

For de andre rejser er det i GMM antaget, at
takstloftet udnyttes fuldt ud, s det bliver
dyrere at benytte den kollektive trafik. Med de
svingende braendstofpriser og evt. gkonomisk
krise kan takstloftet ogsd pavirkes fremover.

Kort sagt vil @ndrede forudsesetninger i de
kollektive takster pavirke passagerprognosen.

Tabel 5. Udvikling i 8rligt antal rejser ift. 2019.

Antal rejser ( mio.)

2019 2025
@st for Storebazlt 41,4 43,3
Vest for Storebeelt 19,3 19,2
@st-vest 7,8 8,5
S-tog 111,9 100,2
Over @resund 12,8 13,9
@vrig international 0,8 0,9
Ialt 184,7 175,9

Prognose nar de store projekter
dbner

Togtrafikken har vaeret udfordret de seneste
10 3r. Iszer har togtrafikken over Storebaelt
vaeret udfordret med faldende passagertal.
Perioden har veaeret praeget af mange spor-
arbejder, gget konkurrence fra fjernbusser,
nedsaettelse af registreringsafgifter for biler og
lave braendstofpriser. Det er ogsa blevet
billigere at kgre med bil over Storebaelt.

Der er igangsat en del tiltag, som p3 sigt
forventes at gge antallet af togpassagerer.
Historisk set har der veeret stor sammenhaeng
mellem investeringer pa jernbanen og
passagervaeksten.

Derfor, ndr de store projekter, som signal-
programmet, elektrificeringen, den nye bane
over Vestfyn, hastighedsopgraderingen
mellem Ringsted og Odense i kombination
med en fuldt funktionel bane mellem
Kgbenhavn og Ringsted samt
kapacitetsudvidelsen ved Ringsted ibrugtages,
forventes det ogsad at afspejles positivt i
stigende togpassagertal.

Hertil kommer beslutningen om, at DSB
indkgber nye elektriske tog.

Tabellerne nedenfor viser den forventede
udvikling i antallet af rejser og den forventede
udvikling i transportarbejde pa de statslige
baner fra 2019 og frem til 2035.

Veaekst ift. 2019

2030 2035 2025 2030 2035
46,2 44,1 5% 12% 7%
19,2 20,1 0% 0% 4%
9,1 10,1 8% 16% 29%
99,1 1Lilg s -10% -11% 2%
1155 14,5 9% 9% 13%
1,8 1,9 21% 134% 143%
176,8 189,3 -5% -4% 2%

@st-vest indeholder kun interne rejser i Danmark, og ikke rejser med start eller slut i udlandet. Disse rejser findes i

segmentet @vrig international.

Note: Det bemaerkes, at for kombinerede rejser, der indeholder S-tog og @resund, indgar hver rejse i flere segmenter i
tabellen. Derfor er linjen 'I alt’ ikke lig med summen af segmenterne. F.eks. vil en rejse fra Lyngby til Odense tzelle med
bdde som en S-togsrejse (Lyngby-Kbh), og en rejse over Storebeelt i segmentet gst-vest (Kbh-Odense).
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Tabel 6. Udvikling i 8rligt transportarbejde p§ de statslige baner ift. 2019.

Mio. personkm 2019 2025
@ st for Storebeaelt 1.420 1.527
Vest for Storebaelt 1.060 1.059
@st-vest 1.690 1.877
S-tog 1.300 1.210
Over @resund 320 348
@vrig international 110 133
I alt 5.910 6.153

Vaekst ift. 2019
2030 2035 2025 20320 2035
1.628 1.578 7% 14% 10%
1.074 1.122 0% 1% 6%
2.020 2.245 11% 20% 33%
1.172 1.436 -7 % -10% 10%
350 364 0% 10% 14%
272 283 21% 148% 157%
6.518 7.028 4% 10% 19%

@st-vest indeholder kun interne rejser i Danmark, og ikke rejser med start eller slut i udlandet. Disse rejser findes i

segmentet @vrig international.

Som det fremgar af tabellerne, forventes en
marginal forggelse pa ca. 2 pct. i antallet af
rejser pa de statslige baner fra 2019 til 2035.
I samme periode forventes en vaekst pa ca.
18 pct. i transportarbejdet. Dvs. den
gennemsnitlige rejseleengde forventes at blive
laengere i 2035 end i 2019 og der vil veere
flere rejser pa tvaers af segmenterne.

Den lille stigning i antallet af rejser haenger
ogs% sammen med, at det forventes, ifglge
GMM, at en del af S-togsrejserne flytter over
til metroen. Og S-togsrejser udggr
stgrstedelen af alle rejser pa de statslige
baner.

Som navnt er prognosen udarbejdet med
udgangspunkt i et fastholdt trafikomfang fra
2025 og til 2035. Yderligere udvidelser af
togtrafikken vil ogsd medfgre hgjere
passagertal.

@st-vest (rejser over Storebaelt)

Rejser over Storebeelt forventes at vokse mest
i perioden 2019 til 2035. Som vist fgr er det
disse rejser, der er vokset mest efter
pandemien.

Dette haenger sammen med, at de lange
togrejser over Storebzelt har vaeret i hard
konkurrence med fjernbusser i perioden 2013-
2019. En del af fjernbuspassagererne er dog
vendt tilbage til toget, fordi konkurrencefor-
holdet mellem fjernbus og tog er udjaevnet.
Det er blevet dyrere at kgre med fjernbusser,
da der er sket en normalisering af pris-
niveauet. Samtidig er DSB begyndt at tilbyde
flere orange billetter, der ggr det muligt at
rejse billigere med toget.

Oven i det er vi begyndt at se effekten af en
ny bane Kgbenhavn-Ringsted. Den fulde effekt
forventes realiseret fra 2023. Det er
forventningen, at den nye bane vil sld
igennem med opadgdende passagertal.

Efter 2025 sker der yderligere reduktioner i
rejsetiden pa de lange rejser over Storebeelt.
Det er den hgjere hastighed mellem Ringsted
og Odense, kapacitetsforbedringen og
hastighedsopgraderingen ved Ringsted
sammen med den nye bane over Vestfyn, der
vil ggre det muligt at rejse hurtigere pa tveers
af landet. Alt dette sker til gavn isaer for de
rejsende over Storebeelt, og derfor forventes
en vaekst i antallet af passagerer.

Transportarbejdet forventes i 2030 at vaere 20
pct. over 2019-niveauet men stadigvaek pa
niveau med 2010, hvor transportarbejdet var
pa ca. 2.000 mio. personkm. Med andre ord
forventes det, at vi i 2030 er tilbage pa 2010-
niveau i transportarbejdet over Storebeelt,
hvis der ikke realiseres yderligere
trafikudvidelser i gst-vest trafikken.

@st for Storebeaelt
Der forventes ogsa passagervaekst i regio-
naltogstrafikken gst for Storebeelt.

Frem mod 2030 forventes en vaekst pa ca. 14
pct. i transportarbejdet ift. 2019 niveauet.
Forbedringer som fglge af den nye bane
Kgbenhavn-Ringsted (hurtigere rejsetid
mellem Naestved og Kgbenhavn) og oprettelse
af den sydlige jernbanekorridor bidrager til
langt stgrstedelen af vaeksten i den
sjeellandske regionaltrafik.

Hastighedsopgraderingen Ringsted-Odense

bidrager ogsa til vaeksten i regionaltrafikken
gst for Storebaelt. Det samme ggr opgrade-
ringerne af banen til Nykgbing F og den nye
Storstrgmsbro.

Mellem 2030 og 2035 forventes passagertallet
med regionaltog gst for Storebezelt at falde.
Dette sker primaert pd grund af udvidelsen af
S-banen mod Roskilde. Dermed vil S-toget
overtage en del af regionaltogspassagererne.
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Vest for Storebaelt

Regionaltogstrafik vest for Storebeelt
forventes ikke at vokse frem mod 2030 ift.
2019 (en marginal vaekst pd ca. 1 pct. i
transportarbejdet).

Som indikeret, er det regionaltrafikken vest
for Storebeelt, der er laengst fra 2019-niveauet
og der er i beregningerne forudsat
begrzensede forbedringer af togbetjeningen.
GMM-beregningerne kommer saledes frem til
en prognose, hvor passagertallene er tilbage
pd 2019-niveau frem mod 2025 med
efterfglgende stagnering frem mod 2030.

Frem mod 2035 forventes dog en vaekst pa
ca. 6 pct. i transportarbejdet. Vaeksten rea-
liseres hovedsageligt som fglge af anlaeg-
gelsen af den nye bane mellem Aarhus og
Silkeborg, der ggr det hurtigere at rejse i
denne korridor.

S-tog

Passagertallene p& S-banen forventes, ifslge
GMM, at falde bade frem mod 2025 og 2030
ndr der sammenlignes med 2019, hvorefter
passagertallene forventes at stige i takt med
den forbedrede betjening af S-banen, der
fglger med udrulningen af de automatiske S-
tog.

Det er forventningen, at Metro Cityringen
sammen med den nye metro til Sydhavnen
andrer rejsemgnstret markant, sa en del af
S-togpassagererne pa de kortere rejser,
flytter over til metroen.

Regionaltogstrafikken pa Sjeelland bliver ogsa
forbedret i form af den sydlige
jernbanekorridor og Kgbenhavn-Ringsted
banen. Dermed forventes yderligere
overflytning fra S-toget, nu til regionaltogs-
trafikken. Bl.a. er der en del af S-
togsrejserne, der forventes at blive foretaget i
regionaltoget Kgbenhavn-Kgge-Naestved i
stedet for med S-toget pd Kggebugt-banen.

Indfgrelsen af en ny generation af fgrerlgse
S-tog, hastighedsopgraderinger pa8 S-banen,
og udvidelse af S-togtrafikken sammen med
forlaengelse af S-banen til Roskilde forventes
at generere en vaekst i transportarbejdet pa
ca. 10 pct. i 2035 jeevnfgrt med 2019-
niveauet.

Det bemaerkes, at der beregningsmaessigt er
forudsat fuld effekt af hastighedsopgrade-
ringerne og de automatiske S-tog i 2035.
Reelt er det formentlig fgrst hen mod 2040, at
hele den forventede vaekst pd S-banen er
realiseret.

Over @resund

Transportarbejdet over @resund er beregnet
med et togudbud fastholdt p& nuveerende
niveau. Med dette udgangspunkt beregner
GMM en stigning pa 14 pct. svarende til 1,7
mio. flere @resundsrejser set over perioden
2019-2035. P4 den ene side er det isser
Kgbenhavns Lufthavn, der traekker denne
udvikling frem, men pa den anden side har
graense- og ID-kontrol i udgangspunktet lagt
en vis barriere pa de seneste ars trafikudvik-
ling over @resund.

POTENTIALET I SRESUNDSTRAFIK
Sammen med de svenske myndigheder
har der vaeret gennemfgrt analyser af
den fremtidige trafik over @resund. For
en 15 ars-periode blev fremlagt et bud
pd passagervaekst pd 35 pct., men dette
var fgr pandemiens udbrud.

I de forsigtige antagelser, der indgar i
den aktuelle beregning af en vaekst pa 14
pct. frem mod 2035, har GMM ikke
inkluderet effekten af den faste Femern
Baelt-forbindelse (beregner ikke transit-
rejser). Der er heller ikke indlagt en
gradvis udvidelse af bl.a. SJ’s X2000-tog,
muligheden for at andre operatgrer
gnsker at kgre til Kgbenhavn, herunder
nattog, eller et svensk gnske om at kgre
flere @resundstog i den regionale trafik.

Effekten af udbygningen af det svenske
stambanenet fra 2 til 4 spor er som
sadan ikke omfattet af beregningen.

Migrationen pa tvaers af @resund er
mindsket over tid, men arbejdskraft-
behovet i Kgbenhavnsomradet er fortsat
stort og voksende. Flere @resundstog pa
udbyggede straekninger skaber grundlag
for vaekst i regionale ture. Flere svenske
fierntog i de kommende &r, Femern Bzelt
abningen samt Kgbenhavns Lufthavns
udvikling vil traekke togmarkedet frem.

Vurderes disse mulige effekter samlet,
indikeres et potentiale pa 1 til 1% mio.
passagerer, som udggr et bidrag udover
de i GMM beregnede effekter frem mod
2035.

Der er saledes tale om en noget afdeempet og
forsigtig beregning af trafikveeksten med det

fastholdte udbud af trafikken mellem Sverige

og Danmark.

Under pandemien er der set en nedgang pa 7
pct. i pendlingstrafikken. Demografi og

arbejdsmarked kan ikke forklare hele tilbage-
gangen, sd dette kan mere veere et spgrgsmal
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om graensehindringer mm. Udvikling i andre
turformal (end pendling) vokser dog, s
Skanetrafiken melder, at @resundstogene nu
tilneermelsesvist ligger p% 2019-niveau.

International trafik

Den stgrste relative vaekst ift. 2019 forventes
i den internationale trafik, hvor det forventes,
at transportarbejdet mere end fordobles frem
mod 2035.

Det er dog vigtigt at notere sig, at den
internationale trafik i 2019 var pa et historisk
lavt niveau. F.eks. var transportarbejdet i
2008 pa ca. 224 mio. personkm, hvor der i
prognosen forventes et transportarbejde pa
ca. 283 mio. personkm i 2035 (26 pct. hgjere
end 2008-niveauet).

Det er det stgrste igangvaerende danske
infrastrukturprojekt, Femern Baelt-
forbindelsen med tilhgrende landanlzeg, der
selvfglgelig forventes at skabe vaekst i den
internationale trafik.

Hertil kommer, at en stor del af projekterne i
Infrastrukturplan 2035 indirekte skaber bedre
rammer for international trafik.

Prognosen er udarbejdet med en fastholdt
trafikbetjening. Men nar vi ser fremad, vil
Europa med stor sandsynlighed vokse mere
sammen, og trafikstrgmmene vil fglge efter.
Derfor er der ogsa noget der tyder pa, at vi vil
se en relativt stgrre vaekst pd internationale
transporter sammenlignet med nationale
transporter.

Med 3bning af Femern Baelt-forbindelsen efter
2029 ma der forventes vaesentlig vaekst i den
internationale passagertrafik mellem Tyskland
og Skandinavien. Prognosen omfatter den
trafik, der kgrer pa kontrakt med den danske
stat.

Det er ikke usandsynligt, at der kan realiseres
en endnu hgjere vaekst, afhangigt af trafik-
omfanget. Denne vaekst vil dog i veesentligt
omfang blive genereret i kommercielt udbudte
tog, herunder internationale tog i regi af
eksempelvis SJ og DB, hvorfor de ikke indgar i
Trafikstyrelsens prognose.

ET MULIGT POTENTIALE FRA 2030
OG FREMAD

Beregningerne for den kommende trafik
over Femern Beaelt baserer sig som ud-
gangspunkt pa en kgreplan med en rela-
tiv lille trafikering, sammenlignet med
hvor mange tog, der passerer Storebeelt
og @resund.

P& Storebeelt og @resund opnar jern-
banen en markedsandel pd omtrent 30
pct. henholdsvis 39 pct. i forhold til
biltrafikken. Da kyst-til-kyst forbindelsen
suppleres med opgraderede baner pd
bade tysk og dansk side, vil togene til og
fra Tyskland rejsetidsmaessigt blive
ganske konkurrencedygtige.

Driftsoplaegget, der er indlagt i trafik-
modellen, giver i sig selv en markeds-
andel pd under 15 pct. for jernbanen
over Femern Beelt.

Alt andet lige vil jernbanen med de gode
tekniske standarder, der kommer til at
galde for den samlede straekning
Kgbenhavn-Hamborg, have mulighed for
at udnytte et stgrre potentiale og gge sin
markedsandel i retning af 20-25 pct.,
ogsa fordi toget vil komme til at std langt
staerkere i forhold til en raekke fly-
destinationer. Rejsetidsbesparelserne i
Femern Beelt-korridoren bliver markant
stgrre end hvad vi sd pa Storebzelt og pa
@resund.

Vil togoperatgrerne udnytte de kommer-
cielle muligheder, synes der i sammen-
ligning med europaiske erfaringer for
internationale togs markedsandele at
veere basis for at udbygge toglinjerne, sa
der skabes direkte forbindelse til destina-
tioner béde syd for Hamborg og fra
Sverige.

Hvis dette ggres pa en for passagererne
attraktiv made, kan der vaere tale om et
potentiale pa 2 til 1 mio. rejser, der
kommer ud over det af modellen prog-
nosticerede.
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Lokal kollektiv trafik

Toget er rygraden i den kollektive trafik og en del af et omfattende net
af kollektiv trafik. Trafikselskaberne arbejder alle med mobilitetsplaner,
som skal ggre det lettere for de rejsende at kombinere transportmidler.

Toget star ikke alene

Tog og busser udggr et sammenhangende
net og anvendes ofte i kombination. P 10
pct. af alle kollektive ture anvendes bade bus
og tog. 38 pct. er "rene” togture, hvor man
kommer til og fra til fods, pa cykel eller i bil.
Hovedparten af de kollektive ture er “rene”
busture, som udggr 52 pct.

Figur 29. Aalborg

Typisk anvendes bussen kun i den ene ende af
togrejsen. De fleste vaelger at g eller cykle
fra bopzelen til stationen, bl.a. fordi det er
mere besvaerligt og tidskraevende at
koordinere bus og tog i begge ender af
togrejsen. De mange kombinationsrejser
understreger vigtigheden af et
sammenhangende kollektivt net.

Trafikselskabernes
mobilitetsplaner

Trafikselskaberne arbejder med
mobilitetsplaner og mobilitetsstrategier, som
fokuserer pd, at de rejsende skal kunne
kombinere transportformerne for at kunne
komme hurtigere frem og frem til flere steder.
Rejseplanen.dk naevnes som en central del af
muligheden for at skabe sammenhaang
mellem busser, tog, flexkgrsel, privat
samkgrsel, bycykler, taxa mv.

Et gennemgaende fokus er arbejdet med
skiftestederne - knudepunkter,
mobilitetspunkter mv., hvor der skal vaere god

trafikinformation, gode ventefaciliteter og
gode muligheder for at rejse videre med det
transportmiddel, der passer bedst til ens
behov.

Der arbejdes ogsd med forskellige former for
hovednet, hvor der er timebetjening, og som
ligger fast i flere &r, sd der kan planlaegges
gvrig kollektiv trafik op imod det.

I de stgrre byer er der fokus pa at fa bynettet
til at vaere s& sammenhaengende og
hgjfrekvent som muligt.

I landomraderne er indsatsomradet at ggre
den kollektive trafik relevant, uden at kgre
med store, tomme busser. Der arbejdes med
malrettet betjening pa flere omrdder samtidig,
bade med mere fleksibel individuel transport
frem til et stgrre skiftested, og hvor ogsa
aftaler med stgrre firmaer og
uddannelsessteder om shuttlebusser morgen
og eftermiddag indgar.

Trafikselskabernes arbejde inkluderer ogsa
mglsaetninger om emissionsfri busser mv.

Udbygning af lokal kollektiv trafik

Hovedstadens Letbane

Region Hovedstaden og 11 kommuner i
hovedstadsomradet star bag byggeriet af en
letbane i Ring 3, fra DTU ved Lyngby til Ishgj.
Letbanen stdr feerdig i 2025, og bliver ca. 28
km lang.

Der bliver omstigning til S-tog fra seks
stationer undervejs: Lyngby, Buddinge,
Herlev, Glostrup, Vallensbaek og Ishgj.

BRT i hovedstadsomradet

Med Aftale om en Infrastrukturplan 2035 er
der afsat midler til to BRT-linjer: en pa Ring 4
mellem Ishgj og Lyngby, hvor 400S kgrer i
dag, og en mellem Avedgre Holme og
Gladsaxe Trafikplads, hvor linje 200S kgrer i
dag.

Metro i Kebenhavn
I 2024 dbner Kgbenhavns metro en ny
straekning til Sydhavnen.
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Der er i foraret 2023 besluttet at igangsaette
en miljgkonsekvensvurdering af en ny linje,
M5, som kan betjene Refshalegen og det
kommende byudviklingsomrade pa
Lynetteholmen. Metrolinjen M4 planlaegges
forlaenget til Ydre Nordhavn med to eller tre
nye stationer med &bning i 2030. Anlaeg af
yderligere stationer besluttes af Kgbenhavns
Kommune efter enighed med
Transportministeriet og Frederiksberg
Kommune.

Aarhus Letbane

I Samspil 2030 praesenterer
Letbanesamarbejdet en vision om en
‘fingerplan’ i @stjylland, der binder Aarhus-
omradet sammen med et samlet
transportsystem.

Figur 30. Aarhus Letbane

I gjeblikket undersgges letbanens etape 2 til
Brabrand, og desuden en kortere forlaengelse
fra Lisbjerg mod E45, enten som letbane eller
som buslgsning. Desuden undersgges en BRT-
linje pd Ringvejen i Aarhus, og der undersgges
en BRT-linje gennem Randers.

Plusbus i Aalborg

I september 2023 dbnede forste del af den
nye BRT-rute i Aalborg, der forlgber fra vest til
gst gennem midtbyen mellem
Vaddelgbsbanen og AAU. N&r nyt Aalborg
Universitetshospital abner forlaenges linjen
videre til hospitalet. Der vil i alt blive 22
stationer p& BRT-linjen.

Figur 31. Visualisering af Plusbus i Jyllandsgade

il

Kilde: plusbus.dk, pesse

Odense Letbane

Odense Letbane abnede 28. maj 2022.

Der kgrer en 14, 5 km lang streekning mellem
Tarup Center, Bolbro gennem midtbyen og
videre til SDU og nyt OUH, med endestation
pa Hjallese, hvor der er forbindelse til
Svendborgbanen.

Figur 32. Odense Letbane

Der er undersggt en etape 2, som bestar af to
forgreninger fra letbanen, en fra Vesterbro til
Odense Zoo og en fra @rbaekvej gennem
Vollsmose til Seden.

Puljer og gvrige initiativer

Med Aftale om Infrastrukturplan 2035 er der
afsat midler til forskellige indsatser i den
kollektive trafik. Her fremhaeves de, der er
seerligt relevante for jernbanen.

Der er afsat 275 mio. kr. til et statsligt tilskud
til ladeinfrastruktur pa privatbanerne med
henblik pa at fremme en grgn omstilling og en
CO2-neutral jernbanedrift.

Der er derudover afsat midler til et
sommerrejsepas (8 dages fri rejse for et
engangsbelgb), som lgber fra 2022-2024, og
midler til hurtigere udvikling af en MaaS-app
(mobility as a service app).

Der er ogsa afsat en ramme til hgjklasset
kollektiv transport f.eks. til nye BRT- eller
letbaneprojekter.

Infrastrukturplanen indeholder ogsa puljer til
stationer:

e Pulje til mere trygge og attraktive
stationer

e Pulje til gget tilgaengelighed pa
stationer

e  Pulje til sikkerhed i perronovergange
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Afsluttende bemaerkninger

Med Trafikplan for den statslige jernbane haber Trafikstyrelsen at
bidrage til dialog pa tvaers af sektoren

Der er mange bolde i luften i disse &r, jernbanen ombygges og der bygges nyt. Der bygges
metro, letbaner og BRT-Igsninger i de stgrre byer, og hele perioden frem til 2030 vil veere
praeget af de mange store anlaeg pd banen. Det giver ogsd udfordringer i planlaegningen af den
gvrige kollektive trafik, og samarbejdet pd tvaers af sektoren er derfor szerligt afggrende i disse
ar.

Der skal i den kommende tid traeffes en lang raekke politiske beslutninger. Batteritog er et godt
eksempel p3 et stgrre anlaeg, der skal udrulles pd sdvel de statslige og de lokale baner, og hvor
der er behov for teet samarbejde og vidensudveksling.

Der skal ogsa traeffes politiske beslutninger om betjeningen: Hvordan jernbanen skal bruges
efter 2030, nar alle de store anlaeg er ibrugtaget? Skal trafikken udvides og hvor meget? Hvad
skal der ske pa de eksisterende baner, ndr de nye baner ibrugtages? Idet en stadig storre del af
regionaltrafikken kgres af privatbanerne pa det statslige straekninger, er der ogsa her et stort
behov for koordination af trafikkgbet fra hhv. staten og regionernes side.

Med udgangspunkt i dette gjebliksbillede og overblik over de politiske beslutninger for den
statslige jernbane indtil nu, er det Trafikstyrelsens gnske at bidrage til en dialog pa tvaers af
sektoren og at indsamle bidrag til de politiske drgftelser de naeste ar.

Figur 33. Snekkersten station
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Bilag 1: Passagerprognoser p8 stationer

Bilag 1: Passagerprognoser pa stationer

Beregning af antal passagerer i 2025, 2030 og 2035. Baseret pa
minimumsbetjening, uden vaesentlige udvidelser i trafikken.

Tallene daekker over rejser, der bliver
foretaget pa de statslige jernbanestraekninger,
hvilket ekskluderer rejser som alene er
foretaget i metro eller pa ikke-statslige
jernbaner. Dvs. en rejse, der starter p% metro,
privatbane, letbane eller bus bliver fgrst talt
ved skift til fjern- eller regional- eller S-tog.
Omstigere mellem forskellige toglinjer pa de
statslige jernbanestrakninger er ikke med i

Reduceres mere end 10%
Mellem - 10% og +10%
Stigning mellem 10% og 25%
Stigning over 25%

opggrelsen af afrejser og ankomster. Der er
regnet pa en minimumsbetjening, som bestar
af betjening af de nye anlaeg, men uden
vaesentlige udvidelser i trafikken.
Beregningerne danner pd den made en
basissituation, som kan give mulighed for at
beregne effekterne af evt. udvidelser af
trafikken. Tallene angives i hele 100.

. Hverdag Ar
Afrejser og ankomster
2019 2025 2030 2035 2019 2025 2030 2035

Albertslund 11.000 10.900 10.300 12,300 3.149.000 32.120.000 2.954.000 3.530.000
Alken 200 200 200 200 49.000 49.000 56.000 69.000
Allerpd 7.900 8.100 8.100 8.100 2.307.000 2.353.000 2.345.000 2.367.000
Arden 300 300 300 300 103.000 98.000 98.000 98.000
Aulum 300 300 300 300 88.000 84.000 §2.000 84.000
Avedore 4.500 4.600 4.700 4.900 1.259.000 1.286.000 1.314.000 1.354.000
Bagsveerd 6.200 6.500 6.400 6.900 1.765.000 1.858.000 1.818.000 1.964.000
Ballerup 12.200 12,200 12.400 12.400 3.480.000 3.505.000 3.510.000 3.520.000
Bedsted Thy 100 100 <100 <100 37.000 34.000 31.000 31.000
Bernstorffsvej 2.800 2.800 2.700 2.500 781.000 798.000 748.000 ©694.000
Birk Centerpark 100 100 100 200 45.000 44.000 37.000 48.000
Birkerpd 8.000 8.000 8.000 8.200 2.3235.000 2.333.000 2.321.000 2.401.000
Bispebjerg 5.500 3.200 3.300 3.300 1.838.000 874.000 925.000 925.000
Bjerringbro 800 700 700 700 242.000 232.000 220.000 230.000
Bording 200 200 200 200 62.000 57.000 57.000 68.000
Borris <100 <100 <100 <100 26.000 24,000 21.000 22.000
Borup 1.700 1.700 1.700 1.700 536.000 557.000 515.000 515.000
Brabrand - - - 900 - - - 303.000
Bramming 1.800 1.800 1.800 1.800 563.000 573.000 550.000 547.000
Brande 500 500 500 500 183.000 168.000 161.000 1560.000
Bred <100 <100 <100 <100 19.000 16.000 7.000 6.000
Bredebro 300 200 200 200 80.000 76.000 77.000 77.000
Brejning 300 300 300 300 107.000 107.000 90.000 91.000
Brendby Strand 4.500 4.500 4.400 5.400 1.238.000 1.235.000 1.232.000 1.489.000
Brendby@ster 5.800 5.900 5.600 6.100 1.667.000 1.690.000 1.596.000 1.727.000
Bronderslev 1.800 1.800 1.700 1.700 583.000 569.000 542.000 538.000
Brgns <100 <100 <100 <100 22.000 22.000 22.000 22.000
Brerup 500 500 400 400 174.000 162.000 140.000 138.000
Buddinge 7.200 7.300 7.300 8.000 2.069.000 2.099.000 2.070.000 2.289.000
Bur <100 <100 <100 <100 13.000 11.000 10.000 10.000
Barkop 500 a00 500 500 186.000 190.000 159.000 1560.000
Carlsberg 13.000 7.900 8.500 8.500 3.623.000 2.199.000 2.356.000 2.345.000
Charlottenlund 5.500 5.700 6.300 7.000 1.572.000 1.615.000 1.791.000 1.976.000
Danshaj 2.600 2.500 2.800 3.200 731.000 699.000 795.000 884.000
Dybbalsbra 23.400 15.600 16.300 19.400 6.636.000 4.412.000 4.5611.000 5.497.000
Dyssegird 2.200 2.200 2.200 2.500 ©618.000 628.000 623.000 ©698.000
Dastrup Sdj <100 <100 <100 <100 18.000 15.000 14.000 13.000
Egedal 1.800 1.800 1.700 1.700 548.000 536.000 525.000 519.000
Ejby 400 300 200 200 115.000 103.000 70.000 65.000

Emdrup 5.400 4.700 4.800

5.400 1.534.000 1.248.000 1.355.000 1.539.000



Afrejser og ankomster

Engeswvang
Esbjerg
Eskilstrup
Espergaerde
Farum
Flintholm
Fredericia
Frederikshawn
Frederikssund
Friheden
Fruens Bege
Fuglebakken
Gadstrup
Gelsted
Gentofte
Give

Gjesing
Glostrup
Glumseg
Gredstedbro
Greve
Grandal
Gristen
Guldager
Godstrup
Gording
Garde
Hadsten
Hammerum
Hareskow
Haslev
Havdrup
Hedehusene
Hedensted
Hee
Hellerup
Helsingar
Herfalge
Herlev
Herning
Herning Messecenter
Hillergd
Hillergd Syd (Farvrholm)
Hinnerup
Hjallese
Hjerm
Hj@rring
Hj@rring @st
Hobro
Holbazk
Holeby
Holme-0lstrup
Holmstrup

2019
200
5.200
200
4.000
5.900
16.200
5.000
1.200
5.400
7.400
200
5.500
300
300
4.200
600
400
16.000
600
200
5.700
4.200
200
100
300
<100
1.200
200
1.900
2.200
600
2.100
1.000
<100
21.600
8.100
300
12.000
3.500
<100
15.200
1.000
300
100
3.100
1.300
5.200
200
<100

Hverdag
2025 2030

200 200
5.300 5.400
100 100
4.200 4.500
7.000 7.000
14.200 14.800
4.900 4.700
1.200 1.200
5.200 5.000
7.800 10.100
200 200
4.900 4.400
200 200
200 200
4.400 4.400
500 500
400 300
16.400 16.400
600 600
200 300
5.800 5.900
4.300 4.300
200 200
100 100
600 900
300 300
<100 <100
1.200 1.200
200 200
2.000 2.000
2.400 2.200
600 600
2.700 2.700
1.000 Qoo
<100 <100
20.300 20.900
8.300 9.200
500 700
13.100 13.900
3.300 3.100
<100 <100
13.000 10.900
2.200 4.700
Q00 Q00
1.000 1.100
100 100
3.100 3.000
600 a00
1.300 1.500
6.200 6.300
- a00
200 100
<100 <100

2035
200
5.400
100
4.600
7.800
15.000
4.700
1.100
5.100
10.500
200
4.900
300
200
4.400
500
300
22.300
600
300
6.000
4.400
100
100
Q00
200
<100
1.500
400
2.000
2.200
600
5.400
900
<100
22.300
S.400
800
14.100
3.600
<100
11.200
4.800
1.200
1.200
100
3.000
600
1.500
6.300
1.000
100
<100

2019
651.000
1.657.000
54.000
1.197.000
2.018.000
4.614.000
1.571.000
382.000
1.605.000
2.063.000
67.000
1.538.000
82.000
81.000
1.205.000
178.000
112.000
4.636.000
169.000
70.000
1.567.000
1.170.000
52.000
31.000
96.000
14.000
393.000
55.000
543.000
671.000
174.000
635.000
318.000
19.000
6.469.000
2.483.000
97.000
3.451.000
1.121.000
12.000
4.529.000
304.000
104.000
38.000
983.000
416.000
1.911.000
67.000
23.000

Ar

2025
56.000
1.657.000
32.000
1.254.000
2.050.000
4,226.000
1.546.000
387.000
1.549.000
2.184.000
66.000
1.372.000
78.000
75.000
1.250.000
173.000
109.000
4.740.000
169.000
72.000
1.605.000
1.188.000
49.000
32.000
154.000
96.000
13.000
394.000
51.000
561.000
726.000
175.000
796.000
307.000
16.000
6.077.000
2.550.000
151.000
3.761.000
1.044.000
11.000
3.874.000
©51.000
200.000
278.000
35.000
1.025.000
180.000
420.000
1.925.000
56.000
17.000

2030
57.000
1.694.000
33.000
1.380.000
2.038.000
4.194.000
1.489.000
390.000
1.469.000
2.827.000
68.000
1.235.000
78.000
58.000
1.250.000
170.000
105.000
4.740.000
171.000
76.000
1.635.000
1.188.000
51.000
34.000
257.000
97.000
13.000
395.000
51.000
561.000
686.000
187.000
796.000
280.000
16.000
6.264.000
2.819.000
217.000
4.017.000
993.000
9.000
3.236.000
1.433.000
291.000
293.000
32.000
971.000
130.000
477.000
1.936.000
163.000
44.000
8.000

2035
66.000
1.685.000
34.000
1.388.000
2.263.000
4.349.000
1.488.000
360.000
1.491.000
2.938.000
71.000
1.352.000
81.000
58.000
1.249.000
170.000
105.000
6.432.000
178.000
76.000
1.650.000
1.223.000
52.000
34.000
261.000
98.000
12.000
460.000
84.000
554.000
669.000
184.000
1.603.000
284.000
16.000
6.675.000
2.888.000
244.000
4.059.000
1.139.000
9.000
3.219.000
1.447.000
387.000
302.000
32.000
947.000
180.000
482.000
1.952.000
289.000
43.000
8.000



Afrejser og ankomster

Holstebro
Holsted
Holte
Horsens
Humlebask
Humlum
Hundige
Hurup Thy
Husum
Hvalsg
Hvidbjerg
Hviding
Hvidovre
Hajby

Ha@je Taastrup
Hagjslev
Hardum
Harning
Ikast

Ishaj

Islev
Jelling
Jersie
Jerne
Jyderup
Iyllingeve)
lzegersborg
Kalundborg
Kalundborg @st
Karlslunde
Kauslunde
KB Hallen
Kibaek
Kildebakke
Kildedal
Klampenborg
Kliplev
Knabstrup
Kokkedal
Kolding
Karsar
Kvissel
Kvzrndrup
Kebenhavn H
Kebenhavns Lufthavn
Kege

Kpge Mord
Langeskov
Langgade
Lang3
Laven

2019
1.600

400
6.700
4.000
5.600
<100
7.500
300
5.900
2.300
200
200
6.400
200
17.800
100
<100
800
700
9.400
2.700
600
2.400
900
1.900
4.700
1.200
200
3.700
<100
2.800
200
2.600
Q00
4.700
<100
200
7.600
5.200
1.400
<100
300
106.200
32.100
10.700
700
500
2.700
Q00
200

Hverdag
2025 20320

1.500 1.400
300 200
6.600 6.100
4.000 4,100
5.600 5.800
<100 <100
7.500 7.300
300 300
5.900 6.900
2.200 2.100
200 100
200 200
6.400 6.200
200 200
18.900 17.200
100 200
<100 <100
800 800
600 200
9.900 7.300
2.800 2.900
600 600
2.400 2.300
200 200
800 800
1.900 2.000
4.500 3.700
1.200 1.300
200 200
3.800 3.800
<100 <100
2.800 3.200
200 200
2.500 2.500
Q00 1.500
4.800 4.800
<100 <100
200 200
7.900 9.300
5.300 5.300
1.300 1.200
<100 <100
300 300
120.100 129,300
35.200 36.300
10.000 9.200
2.700 5.100
500 200
2.700 2.800
Q00 Q00
200 200

2035
1.400

300
5.300
4.200
5.800

<100
7.200

300
8.000
2.100

100

200
6.100

200

12.400

200

<100

800

800
7.200
3.000

600
2.200

200

800
2.100
3.500
1.300

200
3.900

<100
3.300

200
2.500
1.500
5.3200

<100

200
9.3200
5.300
1.200

<100

300

131.400
36.900
9.100
5.200

600
2.800
1.000

100

2019
503.000

112.000
1.932.000
1.282.000
1.682.000

21.000
2.088.000
90.000
1.690.000
703.000
51.000
48.000
1.838.000
55.000
5.269.000
44.000
14.000

254.000

209.000
2.614.000

772.000

206.000

679.000

271.000

529.000
1.234.000

369.000

53.000
1.014.000
10.000
761.000
74.000

726.000

271.000
1.299.000

15.000
73.000
2.278.000
1.685.000
421.000
30.000
101.000
31.862.000
9.622.000
3.193.000

210.000

156.000

739.000

296.000

49.000

454.000
104.000
1.918.000
1.289.000
1.675.000
21.000
2.097.000
91.000
1.690.000
£59.000
50.000
50.000
1.838.000
54.000
5.593.000
46.000
14.000
255.000
191.000
2.732.000 2.013.000
790.000
206.000
654.000
76.000
257.000
540.000
1.279.000
370.000
61.000
1.045.000
9.000
778.000
£9.000
715.000
285.000
1.408.000
13.000
73.000
2.376.000
1.692.000
400.000
30.000
95.000
36.019.000 38.784.000 39.407.000
10.567.000 10.891.000 11.073.000
2.999.000
849.000
167.000
738.000
296.000
46.000

Ar

2030 2035
432.000 429.000
93.000 91.000
1.777.000 1.539.000
1.308.000 1.332.000
1.723.000 1.730.000
19.000 19.000
2.022.000 2.014.000
91.000 92.000
1.970.000 2.285.000
640.000 ©34.000
48.000 47.000
53.000 54.000
1.735.000 1.726.000
54.000 55.000
5.089.000 3.568.000
53.000 59.000
14.000 14.000
260.000 261.000
180.000 250.000
1.998.000
839.800 856.000
201.000 201.000
634.000 634.000
£9.000 68.000
257.000 254.000
566.200 591.800
1.038.000 998.000
389.000 390.000
61.000 61.000
1.050.000 1.080.000
7.000 7.000
875.000 903.000
£69.000 53.000
714.000 712.000
441.000 461.000
1.430.000 1.567.000
13.000 13.000
70.000 68.000
2.777.000 2.779.000
1.692.000 1.692.000
382.000 3581.000
29.000 29.000
83.000 83.000

2,744,000 2.735.000
1.624.000 1.5645.000
173.000 175.000
764.800 767.600
295.000 317.000
44.000 39.000



Afrejser og ankomster

Lejre

Lem

Lille Skensved
Lindhaolm
Lundby
Lunderskov
Lynaby

Lyngs
Malmparken
Middelfart
Markawv

M3lav

Niva

Nordhavn

Ny Ellebjerg (Kbh S)
Nybaorg
Nykobing F
Nzestved
Nzestved Mord
Narre Alslev
Narre Aaby
Narrebro
Ngrreport
Oddesund nord
Odense
Odense Sygehus
Ordrup
Padborg
Pederstrup
Peter Bangs vej
Randers
Regstrup
Rejsby

Ribe

Ribe Ngrremark
Ringe
Ringkebing
Ringsted
Roskilde
Rudme
Rungsted Kyst
Ry

Ryparken
Redby Fzerge
Rodekro
Rodkeaersbro
Rodovre
Sejstrup

Sig

Silkeborg

2019
1.200

200
300
800
200
600
22,900
<100
6.700
2.700
500
5.500
3.200
25.000
8.500
4.3200
2.000
©.700
400
400
500
14.100
105.400
<100
18.900
1.100
4.3200
200
<100
3.100
2.200
300
<100
1.000
300
1.200
600
6.200
25.000
<100
3.000
1.400
11.500
<100
600
300
6.000
<100
100
2.500

Hverdag
2025 2030

1.300 1.300
200 100
300 200
apo 1.000
200 200
600 600
23.800 23.800
<100 <100
£5.900 8.000
2.700 2.800
500 500
5.700 5.700
3.400 3.400
18.700 18.800
14.400 19.300
4.300 4.300
2.500 2.700
8.300 8.700
400 400
400 400
500 300
11.100 10.100
87.100 86.500
<100 <100
20.000 21.400
700 700
4.400 5.000
200 100
<100 <100
3.100 3.200
2.300 2.700
300 400
<100 <100
1.000 1.000
300 300
1.300 1.200
500 200
6.700 7.200
25.000 25.000
<100 <100
1.200 1.800
1.400 1.300
7.500 7.500
600 700
300 200
6.300 6.600
<100 <100
100 100
2.400 2.200

2035
1.200

100
300
1.000
200
600
23.800
<100
8.400
2.800
500
6.200
3.500
21.700
21.400
4.200
2.700
8.700
400
400
300
10.600
92.200
<100
22.000
700
5.400
100
<100
3.200
2.800
400
<100
1.000
300
1.200
500
7.200
30.700
<100
1.800
1.200
8.000
700
300
7.100
<100
100
65.200

2019
3294.000

57.000
90.000
248.000
65.000
175.000
6.705.000
10.000
1.837.000
868.000
157.000
1.574.000
960.000
7.271.000
2.479.000
1.261.000
612.000
2.059.000
116.000
114.000
1651.000
3.995.000
21.503.000
3.000
5.986.000
331.000
1.218.000
57.000
17.000
869.000
720.000
103.000
24.000
311.000
97.000
416.000
188.000
1.955.000
7.540.000
13.000
905.000
452.000
3.258.000
20.000
200.000
101.000
1.732.000
24.000
24.000
803.000

&

1

1

1
5

Ar

2025
391.000

54.000
89.000
290.000
65.000
175.000

.988.000

9.000

.900.000

868.000
157.000

.609.000
.004.000
.454.000

4.219.000

1

2

3
26

6

1

e S

.369.000

781.000

.553.000

116.000
114.000
149.000

.165.000
.049.000

3.000

.332.000

233.000

.236.000

54.000
16.000
868.000
726.000
104.000
24.000
307.000
97.000
401.000
168.000

.065.000
.540.000

12.000
563.000
435.000

.142.000

205.000
101.000

.810.000

24.000
32.000
755.000

2030
374.000

45.000
82.000
311.000
£5.000
175.000
6.988.000
7.000
2.206.000
877.000
149.000
1.611.000
1.016.000
5.459.000
5.623.000
1.370.000
837.000
2.587.000
114.000
1132.000
109.000
2.867.000
25.873.000
3.000
6.770.000
220.000
1.406.000
45.000
16.000
931.200
856.000
107.000
23.000
300.000
94.000
390.000
153.000
2.211.000
7.540.000
12.000
559.000
412.000
2.143.000
212.000
08.000
1.903.000
22.000
31.000
712.000

2035
373.000

44.000
76.000
311.000
66.000
175.000
5.988.000
7.000
2.305.000
882.000
146.000
1.777.000
1.053.000
£.324.000
6.252.000
1.374.000
838.000
2.586.100
113.000
111.000
109.000
3.008.000
27.565.000
3.000
6.945.000
220.000
1.540.000
45.000
16.000
937.400
911.000
108.000
23.000
298.000
93.000
390.000
150.000
2.232.000
9.255.000
12.000
553.000
398.000
2.271.000
212.000
96.000
2.032.000
22.000
21.000
1.970.000



Afrejser og ankomster

Sindal
Sjzelor
Sj@rring
Skalbjerg
Skalborg
Skanderborg
Skive

Skjern
Skodsborg
Skovbrynet
Skovlunde
Skzerbazk
Skarping
Slagelse
Snedsted
Snekkersten
Solrgd Strand
Sorgenfri
Sorg
Spangsbjerg
Sparkeer
Steng3rden
Stenlgse
Stenstrup
Stenstrup Syd
Stilling
Stohalm
Struer
Studsgard
Stavring
Svanemgllen
Svebglle
Svejbzzk
Svendborg
Svendborg Vest
Svenstrup
Sydhawvn
Senderborg
Tarm

Taulov
Thisted
Thyregod
Tim

Tinglev
Tistrup
Tjeereborg
Tolne
Tommerup
Trekroner
Troldhede
Tureby
Tollgse

2019
500

6.800
<100
<100

200

3.800

Q00

1.000

1.400

1.000

4.500

400
Q00
6.400
200

2.300

4.700

3.100

2.300

500

2.800
4,300
300
<100
400
1.200
<100
700
17.200
300
200
2.100
700
400
9.500
600
200
100
500
300
100
300
200
400
<100
500
7.000
100
200
2.100

Hverdag
2025 2030

400 400
3.700 3.700
<100 <100
<100 <100
200 200
3.800 3.600
1.000 1.000
Q0o 800
1.300 1.100
1.000 1.000
4.600 4.700
400 400
Qoo 1.000
65.400 5.900
200 200
2.400 2.500
4.400 4.200
3.200 3.200
2.300 2.300
500 200
100 100
2.800 2.700
4.200 3.800
300 300
<100 <100
- 100
400 400
1.100 1.000
<100 <100
700 800
11.600 11.200
300 300
200 100
2.000 2.000
700 700
400 500
3.400 3.400
500 500
200 200
100 100
500 500
300 300
<100 <100
300 300
200 200
400 400
<100 <100
500 300
7.800 8.100
<100 <100
200 200
2.100 2.100

2035
400

2.600
<100
<100
200
3.500
1.000
800
1.100
1.100
5.000
400
1.000
5.800
200
2.500
4,300
4,300
2.300
600
100
3.100
3.700
300
<100
100

400

1.000
<100

800

12.700

300

100
2.000

700

500
2.600

500

200

100

500

300

<100

300

200

400

<100

300

11.500
<100

200
2.100

2019
147.000

1.914.000
22.000
14.000
62.000

1.223.000

291.000
316.000
429.000
265.000
1.268.000
134.000
272.000

1.996.000

55.000
705.000
1.301.000
880.000
715.000
143.000
807.000
1.217.000
92.000
28.000
117.000
377.000

25.000
221.000

4.993.000
98.000
67.000

661.000
212.000
128.000
2.665.000
189.000
73.000
37.000
163.000
95.000
31.000
95.000
71.000
104.000
29.000
160.000

2.076.000
33.000
61.000

628.000

Ar

2025 2030
135.000 127.000
1.065.000 1.040.000
22.000 20.000
14.000 14.000
62.000 71.000
1.215.000 1.140.000
320.000 326.000
282.000 259.000
376.000 322.000
283.000 283.000
1.284.000 1.335.000
134.000 136.000
274.000 312.000
1.996.000 1.816.000
55.000 52.000
709.000 750.000
1.229.000 1.161.000
911.000 912.000
711.000 711.000
143.000 174.000
34.000 36.000
£810.000 804.000
1.194.000 1.085.000
28.000 24.000
26.000 24.000
= 36.000
122.000 123.000
336.000 311.000
24.000 24.000
222.000 253.000
3.365.000 3.249.000
98.000 98.000
62.000 44.000
6549.000 630.000
214.000 230.000
128.000 146.000
971.000 971.000
177.000 177.000
65.000 60.000
38.000 38.000
1563.000 148.000
93.000 91.000
29.000 29.000
84.000 82.000
67.000 64.000
104.000 103.000
29.000 22.000
156.000 86.000
2.324.000 2.405.000
31.000 31.000
63.000 63.000
636.000 640.000

2035
127.000

732.000
20.000
14.000
72.000

1.114.000

327.000

259.000

321.000

315.000

1.407.000
136.000
315.000

1.812.000

52.000

750.000

1.195.000

1.210.000

705.000

174.000
37.000

886.000

1.043.000
24.000
23.000
36.000

126.000

309.000
23.000

256.000

3.689.000
96.000
38.000

6529.000

231.000

148.000

726.000

176.000
60.000
39.000

148.000
91.000
29.000
81.000
64.000

103.000
22.000
86.000

3.419.000
31.000
65.000

645.000



Afrejser og ankomster

Tender
Tender Nord
Tarmby
Taastrup
Uglev
Ulfbarg
Ulstrup
Valby
Vallensbak
Vamdrup
Vangede
Vanlgse
Varde

Varde kaserne
Varde Nord
Vedbak
Vejen

Veijle

Veijle Sygehus
Veksg

Vemb
Vesterport
Viborg

Viby Jylland
Viby Sjzelland
Vigerslev Allé
vildbjerg
Vinderup
Vinge
Vippergd
Virum

Visby

Vaojens
Vardingborg
vrs

Veerlgse
Ydby

Blby

Blgod
Blstykke
@restad
@sterport
Aalborg
Aalborg Lufthavn

Aalborg Vestby
Alholm

Amarken
Arslev
Aarhus H
Aarup

2019
300

300
6.300
8.300

<100

200

300

29.100
4.800

400

3.500
15.400
1.300

100

200
2.200
1.300
8.000

100
1.600

200

24.900
2.100
1.200
1.500
4.400

400

200

600
3.900
<100
500
1.900
700
4.800
<100
5.700
400
3.700
13.600
28.200
7.600

00
4.400
3.100

6500

18.700

400

Hverdag
2025 2030

300 300
300 200
8.400 8.700
8.500 8.700
<100 <100
200 200
300 200
29.100 29.800
4.900 7.200
400 400
3.500 3.700
15.400 19.300
1.200 1.100
100 100
200 200
1.700 1.500
1.300 1.400
7.800 7.700
100 <100
1.600 1.300
200 200
21.200 21.000
2.300 2.300
1.100 Q00
1.500 1.500
5.200 5.200
400 400
200 200
1.100 3.000
600 600
4.000 4.300
<100 <100
500 300
2.200 2.200
600 600
5.000 5.000
<100 <100
5.600 5.500
300 300
3.700 3.500
14.800 16.700
23.700 22.900
7.600 7.900
500 500
1.000 1.100
4,500 4.600
3.200 3.300
600 600
18.900 20.900
400 200

2035
300

200
9.200
11.100
<100
200
200
33.300
7.300
400
4.400
19.900
1.100
100
200
1.500
1.400
7.700
<100
1.100
200
23.500
2.300
700
1.500
5.500
400
200
4.500
600
7.400
<100
400
2.200
600
5.100
<100
5.400
300
3.500
18.400
25.500
8.100
500
1.100
4.800
3.500
600
23.500
200

2019
106.000

94.000
1.898.000
2.374.000

13.000

53.000

83.000
8.681.000
1.352.000

126.000
1.009.000
4.446.000

397.000

43.000

59.000

542.000

422.000
2.538.000

32.000

455.000

50.000

7.008.000
663.000
366.000
452.000

1.201.000
127.000

57.000

176.000
1.109.000

18.000

169.000

589.000

216.000
1.372.000

9.000

1.658.000
112.000

1.042.000

4.068.000

8.433.000

2.414.000
273.000

1.206.000
853.000
174.000

5.953.000
124.000

Ar
2025
97.000

84.000
2.511.000
2.424.000

13.000

£53.000

80.000
8.681.000
1.377.000

122.000
1.009.000
4.449.000

376.000

41.000

53.000

518.000

422.000
2.480.000

32.000

454.000

52.000

5.944.000
751.000
346.000
453.000

1.402.000
118.000

57.000

300.000

174.000
1.139.000

16.000

147.000

665.000

205.000
1.389.000

9.000

1.621.000
100.000

1.024.000

4.441.000

7.081.000

2.419.000
150.000
304.000

1.234.000
887.000
173.000

5.041.000
110.000

2030
91.000

79.000
2.615.000
2.467.000
14.000
654.000
76.000
8.894.000
1.982.000
122.000
1.052.000
5.556.000
350.000
39.000
49.000
435.000
459.000
2.470.000
30.000
350.000
52.000
5.889.000
756.000
273.000
460.000
1.421.000
112.000
63.000
810.000
174.000
1.226.000
14.000
147.000
673.000
193.000
1.390.000
9.000
1.609.000
93.000
1.006.000
5.009.000
6.841.000
2.498.000
150.000
357.000
1.266.000
921.000
171.000
6.675.000

62.000

2035
91.000

77.000
2.761.000
3.177.000
14.000
66.000
76.000
9.935.000
2.033.000
121.000
1.249.000
5.735.000
350.000
38.000
49.000
435.000
459.000
2.470.000
30.000
320.000
53.000
6.613.000
758.000
235.000
461.000
1.508.000
112.000
63.000
1.214.000
174.000
2.109.000
14.000
147.000
678.000
189.000
1.441.000
9.000
1.578.000
92.000
983.000
5.507.000
7.620.000
2.564.000
150.000
360.000
1.205.000
982.000
171.000
7.502.000

61.000
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1. Baggrund for FynBus arbejdsklausul for flextrafik

FynBus har siden 2015 haft en arbejdsklausul som, udover bestemmelserne i taxilovens § 10, forpligter
FynBus’ samarbejdspartnere til at tilbyde medarbejderne lgn- og anseettelsesvilkar, som ikke er mindre
gunstige end de vilkar, der gaelder i henhold til en eksisterende landsdaekkende overenskomst. Desuden
gives FynBus en reel mulighed for at fglge op pa medarbejdernes lgn- og anseettelsesvilkar hos
leverandgren. Arbejdsklausulen praeciserer FynBus muligheder for kontrollere og sanktionere, hvis der
findes uregelmaessigheder i lgn- og ansaettelsesvilkar.

Styrken i FynBus’ arbejdsklausul ligger i, at vognmanden ifglge kontrakten med FynBus er forpligtet til at
afgive den information om lgn- og anseettelsesvilkar, som FynBus skal bruge, for at kunne vurdere om
arbejdsklausulen er overholdt.

For at styrke kontrolarbejdet, har FynBus indgaet en aftale med arbejdsmarkedets parter, hvor der er
nedsat et kontrolpanel med deltagelse af reprasentanter fra ATAX, 3F, Kristelig Arbejdsgiverforening og
KRIFA. (Den 1.april 2025 har KRIFA overtaget pladsen i kontrolpanelet fra det Det Faglige Hus).

Aftalen fungerer sadan, at FynBus indhenter dokumentation, og kontrollerer om de @vrige kontraktlige
bestemmelser overholdes. Hvis der er tvivistilfeelde, sender FynBus de relevante dokumenter til
arbejdsmarkedets parter, som bistar med den faglige vurdering af, om arbejdsklausulen overholdes.

FynBus har fglgende arbejdsgange for kontrol:

e Alle vognmaend kontrolleres

e Krav til indholdet af timesedler og lgnsedler

e FynBus stiller spgrgsmal til chauffgrens Ian- og arbejdsvilkér i forbindelse med vognkontrol
¢ Vognmanden skal tilvejebringe en elektronisk sporbar oversigt over chauffgrens arbejdstid,
o De 6 frivillige udelukkelsesgrunde, jf. udbudslovens § 137 anvendes
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Herudover igangsaettes kontrol ved konkrete henvendelser og mistanke om uregelmaessigheder.

Kontrakterne for Flextrafik er fortlabende nummereret og bensevnt henholdsvis FG (Flex-garanti), FV
(Flex-variabel) og FR (Flex-rute). Denne afrapportering omhandler kontrakterne FG8/FV8 gaeldende for
perioden 1. marts 2023 — 28. februar 2025.

2. Hvilke kontrakter kontrollerer FynBus?

Flextrafik omfatter en lang raekke kgrselsordninger, som enten er baseret pa kommunal og regional
visiteret karsel, eller som er en del af den kollektive trafik i form af "aben flextrafik”.

Flextrafik-kgrsel i FynBus er baseret pa:

e Variable kontrakter, der kan betragtes som rammeaftaler, hvor bilerne udelukkende kerer variable

ture. Vognmanden er ikke sikret k@rsel ved en variabel kontrakt.

o Kontrakter om garantikersel, som er biler, der karer for FynBus hver dag og udfgrer bade variabel og

fast karsel. Vognmanden er sikret et pa forhand fastsat antal timers karsel.
o Kontrakter om fast k@rsel, hvor vognmanden Igser konkrete opgaver.

Det aendrer sig fra kontrakt til kontrakt, hvilken kgrsel kommunerne gnsker udfgrt. Den kgrsel, der blev
udfart for kommunerne og regionen pr. 1. marts 2023, fremgar af tabel 1 nedenfor:

Tabel 1:Oversigt over karselsordninger i FynBus pr. 1.marts 2023

Karselstype

Kommune

Assens

Handicap- Karsel

Leege-karsel

Special-lzege-karsel

Krops-barne

hjeelpemidler

Genop-

treeningskersel

Special.

genoptreening

Aktivitet-skarsel

Karsel

Elev-karsel

Specialskolekarsel

Aben flex

Siddende

patientbefordringe

Faaborg-
Midtfyn

Kerteminde

Langeland

XX | X [X

X[|IX| X | X

Middelfart

Nordfyn

x

Nyborg

Odense

Svendborg

X[IX[IX[X[X[X[X] X |X

FEro

X|IX[X|IX[X[IX]|X|[X] X |X

Region
Syd-
danmark

X

senhjerne.

rute).

Nogle af karselsordningerne daekker over flere varianter. F.eks. er Handicapkarsel bade Bevaegelsesheemmede, demens og

Telekarsel deekker bredt flextur, plustur og teleruter. C i tabellen angiver kgrsel udbudt som specialkarsel i sakaldte FR-udbud (Flex
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Med udgangspunkt i ansaettelses- og overenskomstforhold kan vognmaend, der udfarer flextrafik, opdeles i 3
grupper:

- Vognmeaend uden ansatte (29)
- Vognmaend med ansatte med overenskomst
- Vognmaend med ansatte uden overenskomst

FynBus har gennemfgrt kontrolarbejdet i FG8/FV8 efter de nedenstaende principper:

¢ Vognmand og eventuelle underleverandgrer, der har ansatte, udtages til kontrol. FynBus har som
udgangspunkt ikke malrettet indsatsen efter seerlige principper, idet alle er blevet kontrolleret over en
toarig periode, men de farste virksomheder der blev udtaget til kontrol, var virksomheder der tidligere
har veeret kendt med udfordringer i organisationen.

e Ud over planlagte kontroller, Har FynBus ogsa oprettet en kontrol, hvis administrationen har modtaget
konkrete henvendelser og mistanke om uregelmaessigheder.

3. Hvordan kontrollerer FynBus?

Efter arbejdstidsdirektivet ma en ansat ikke arbejde mere end 48 timer i gennemsnit pr. uge malt over en
periode pa 4 maneder. Derfor opstarter FynBus de farste kontroller i forhold til arbejdsklausulen efter ca.
4 maneders drift.

FynBus indleder en kontrol med, at vognmanden bliver bedt om at oplyse navnene pa de chauffgrer
vognmanden har ansat, der udfarer kersel for FynBus.

FynBus udvaelger vilkarligt 5 chaufferer. Hvis vognmanden har faerre end 5 chaufferer ansat kontrolleres
alle.

Herefter beder FynBus vognmanden fremsende falgende dokumenter for de udvalgte chauffgrer:

o Anseettelseskontrakt/-bevis

o Timesedler for en periode pa 17 uger/4 maneder

e Lansedler for samme periode

e E-indkomstkvitteringer for samme periode

o Udtreek fra det elektroniske tidsregistreringssystem

Dokumenterne skal indsendes med en frist p4 10 arbejdsdage. Hvis fristen overskrides, kan FynBus
ikende vognmanden en bod pa 1.000 kr. pr. dag, indtil dokumenterne er modtaget. Boden modregnes i
afregning for den maned, hvori den falder.

Ud fra de sendte ansaettelsesbeviser kontrollerer FynBus, om Ign- og arbejdsvilkar er i overensstemmelse
med anseettelsesbevisloven og ikke er mindre gunstige end en landsdaekkende kollektiv overenskomst.

Hvis der ikke er henvist til en overenskomst, kontrolleres det om lgn, pension, tilleegsbetaling, forhold i
forbindelse med sydom mv. ikke er mindre gunstige end en af de landsdaekkende kollektive
overenskomster.

Nar Iznsedlerne sammenholdes med timesedlerne, kan FynBus se, om der er udbetalt den Ign og pension,
som chauffgren er berettiget til efter anseettelsesbeviset/overenskomsten, om der er udbetalt Ilgn under
sygdom, om der er udbetalt tilleeg efter reglerne i overenskomsten, og om der er udbetalt overarbejde.
Herudover kan det ses, om der optjenes ferie.
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Ud fra timesedler ses, om medarbejderen i gennemsnit arbejder mere end tilladt, jf. ovenfor.

FynBus har siden 2023 stillet krav til, hvilke oplysninger timesedlerne som minimum skal indeholde, for at
agge gennemsigtigheden og for at FynBus bedre kunne se sammenhaeng til lansedlerne. Der er desuden
i kontrakterne stillet krav om, at leverandgren anvender elektronisk tidsregistreringssystem, der registrerer
den enkelte chauffers reelle arbejdstid pa en sadan made, at leveranderen, hvis det efterspgrges, kan
levere en rapport, der kan anvendes til at validere fx timesedler for en given periode.

Det er et krav, at chauffarerne skal modtage den samlede Ignsum (lgn og fuld pension) samt veere daekket
af en gruppelivs- og ulykkesforsikring i henhold til overenskomsten.

Der er dog visse begreensninger i, hvad FynBus kan se i den fremsendte dokumentation.

Hvis Kontrolpanelet er blevet forelagt en sag og ingen bemaerkninger har til chauffgrernes Ign- og
arbejdsvilkar, afsluttes kontrollen.

Er det modsatte tilfeeldet, sendes kontrolpanelets bemaerkninger til vognmanden, s& vognmanden kan
redegere for, hvordan der vil blive rettet op pé evt. uregelmaessigheder. Det kan f.eks. dreje sig om
efterbetaling af pension, for lange arbejdsdage m.m. Undlader vognmanden at efterbetale skyldige belab,
vil disse blive modregnet i afregning med vognmanden. Dokumentationen gennemgas for abenlyse fejl,
og evt. manglende dokumentation og svar pa spgrgsmal indhentes hos vognmanden inden fremsendelse
til FynBus’ Kontrolpanel. Chauffgrerne er anonymiserede, mens vognmandens navn er kendt af panelet —
bl.a. af hensyn til evt. lokalaftaler.

Ved grove overtreedelser af arbejdsklausulen kan FynBus give vognmanden en advarsel eller i seerligt
alvorlige tilfeelde ophaeve kontrakten.

FynBus laver en opfaglgende kontrol efter den kontrol, der gav anledning til regulering, efterbetaling m.m.,
for at sikre sig, at vognmanden nu lever op til arbejdsklausulen. Skulle dette vise sig ikke at veere tilfeeldet,

kan FynBus give en advarsel eller ophaeve kontrakten.

Efter en gennemfgrt kontrol, hvor vognmanden er blevet bedt om at rette op pa et eller flere forhold, bliver
vognmanden efter ca. 3-4 maneder bedt om at dokumentere, at der er rettet op.
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4. Resultater fra kontrollen i kontraktperioden 2023-25

| kontraktperioden (1. marts 2023- 28. februar 2025) er der gennemfgrt i alt ca. 1 mio. personture, fordelt
saledes:

2023: 415.000 rejser (Kontraktperioden startede 1. marts 2023)
2024: 525.000 rejser
2025: 85.000 rejser (Kontraktperioden sluttede 28.februar 2025)

| kontraktperioden har FynBus kontrolleret 58 vognmeaend med 732 tilladelser og 476 underentreprengrer.

4.1 Kontrol af FynBus Arbejdsklausul
Kontrakterne under FGV8 tradte i kraft 1. marts 2023. Der var 94 kontrakter pa FG8 og 517
kontrakter/rammeaftaler pa FV8.

Alle vognmaend er blevet kontrolleret i CVR-registeret. De 58 vognmaend har fremsendt dokumentation
for, om de har haft ansatte eller underleverandgrer med ansatte. Der er derudover 29 vognmaend, som
ikke er omfattet af kontrol af arbejds-, lan- og pensionsforhold, da de ikke har ansatte. Der er yderligere 7
vognmeend som ikke har veeret kontrolleret i perioden. Det kan vaere fordi vognmanden har haft variabel
kontrakt og ikke i perioden har abnet sit vognlgb, eller fordi virksomheden er afhaendet eller gaet konkurs
i perioden.

For de vognmaend som havde ansatte eller underleverandgrer med ansatte har FynBus anmodet om
dokumentation for arbejds-, Ien- og pensionsforhold.

e Anseettelsesbevis

e Lgnsedler for perioden

e Vagtskemaer/timeregnskab

o E-indkomstkvitteringer for perioden

o Dokumentation for indbetaling til pension

Kontrollen viser, at virksomhederne i stor udstreekning aflgnner efter minimumssatserne i de lands-
daekkende overenskomster. FynBus har set eksempler pa, at chauffgrer aflennes bedre end de
landsdaekkende overenskomsters minimumskrav.

FynBus har ogsa set fa eksempler pa ringere lgn- og arbejdsvilkar for chauffgrerne i forbindelse
medkontrollen. Her har FynBus bedt vognmanden om at rette op pa forholdene.

FynBus har i kontraktperioden udstedt i alt 5 boder. Alle boder er udstedt fordi der ikke er indsendt
dokumentation til FynBus’ kontrol af arbejdsklausulen rettidigt.

4.2 Vognkontroller
FynBus gennemferer en reekke vognkontroller arligt. Kontrollerne gennemfgres som hovedregel péa to
mader:

o Der leegges en tur tilfeeldigt ind i planleegningssystemet, som medferer, at bilen ankommer pa
Tolderlundsvej 9, FynBus’ adresse.

o Der gennemfares kontrol pa centrale steder, fx Odense Universitetshospital.

Kontrollerne gennemfares efter en fast fremgangsmade og registreres.
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FYNBUS

Der er i perioden fra 1. marts 2023 til 28. februar 2025 gennemfgrt 1.032 kontroller. Ved disse kontroller
er der udover kontrol af arbejdsklausulen ogséa udfert kontrol af falgende:

N O b
o W ©
N W ©
N

N N

o

=N b 00O
N

©

De hyppigste fejl i vognkontrollen er fglgende:

- Mangelfuld uniformering.

- Manglende ID pa fgrerder

- Mangel pa udvendig renggring

- Mangler vedr. uddannelse i udfgrelse af offentlig servicetrafik og befordring af bevaegelses-
hammede (BAB Bevis).

Oftest skyldes manglerne i forbindelse med uddannelse, at chauffgren ikke har medbragt beviser for
uddannelse. | enkelte tilfaelde er der manglende repetitionsuddannelse, men der er ikke fundet eksempler
pa, at chauffgren ikke har gennemfart den ngdvendige uddannelse.

Der er forskellige sanktionsmuligheder, afhaengigt af fejlen:

Hvis der findes fejl pa en bil ved vognkontrol, vil bilen automatisk blive indkaldt til genkontrol inden for en
uge for at kontrollere, at der er rettet op pa den fundne fejl. Der bliver ikke ngdvendigvis givet bod ved
genkontrol, men der gives bod, hvis fejlen ikke er rettet fra fgrste kontrol til genkontrol.

| kontraktperioden er der givet bod 215 gange.

5. Indsatsomrade for kontrol af FynBus arbejdsklausul i indevarende kontraktperiode

Som FynBus’ bestyrelse blev orienteret om pa bestyrelsesmgdet d. 11. april 2025, vil der i forbindelse
med FynBus kontrol af arbejdsklausulen i denne kontraktperiode (01. marts.2025 - 28.februar.2027), veere
fokus pa "falske selvstaendige”.

Den 1. marts 2025 tradte kontrakterne vedr. FG9 (FlexGaranti) og FV9 (FlexVariabel) i kraft. | FynBus’
tilfgjelse til arbejdsklausulen star der, at der fra 2026 i forbindelse med opfalgning pa len- og arbejdsvilkar
i FG9 og FV9, udover kontrol af leverandgrernes ansatte, ogsa skal kontrolleres hvorvidt selvsteendige
leverandgrer kan betragtes som ‘falske selvsteendige’.

FynBus' bestyrelse har afsat budgetmidler i 2026 til kontrol af “falske selvstaendige”, hvor
underleverandgrer anvendes pa en uhensigtsmaessig made.

For leverandgren kan motivationen til at anvende underleverandgrer frem for at ansaette medarbejdere
veere, at underleverandgrer som udgangspunkt ikke er omfattet af de regler der beskytter arbejdstagere,
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som eksempelvis arbejdstidsregler, samt regler om lgn og pension. Der er underleverandgrer tilknyttet
bade FG9-kontrakterne og FV9-kontrakterne.

Der findes i dag ingen entydig definition af "falske selvsteendige”, som FynBus kan stette sig op ad. Med
henblik pad vurdering af ‘falske selvsteendige’ vil FynBus bede leverandgren om at fremsende
dokumentation for at leverandgren overholder arbejdsklausulen, fx samarbejdsaftalen mellem leverandgr
og underleverandgr, kgbskontrakt/ leasingkontrakt for bil, tegning af bilforsikring og arbejdsskade-
forsikring.

Begrebet ‘falske selvsteendige’ og kontrol heraf, er et forholdsvis nyt tiltag i Danmark, der ikke er meget
erfaring med. FynBus vil derfor indlede kontrollen med tiltagene ovenfor, men vil lgbende vurdere om
tiltagene er tilstreekkelige og rigtige. Hvis FynBus vurderer, at der er behov for andre tiltag, vil disse blive
implementeret i kontrollen.
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Bilag 5.1

FORSLAG TIL LIGESTILLINGSPOLITIK FOR DET UNDERREPRASENTEREDE K@N | FYNBUS

FynBus er optaget af, at alle skal behandles lige uanset kgn, alder, handicap, etnisk oprindelse etc.

Holdningen til ligebehandling og gnsket om at sikre repraesentation af det underrepraesenterede kgn er en del
af FynBus’ mal om at veere en kompetent, kvalificeret og veldrevet offentlig virksomhed.

FynBus gnsker derfor, at det underrepreesenterede kgn er repraesenteret med minimum 50 pct. i de gverste
ledelseslag.

Hvert ar rapporterer FynBus pa ligestilling og sammensaetningen i henholdsvis bestyrelsen og det gverste
ledelseslag, samt i medarbejderstaben. Indberetningen sker til Ministeren for Ligestilling.

FynBus skal efter ligestillingsloven udarbejde en politk med det mal at gge antallet af det
underrepraesenterede kan pa de gverste ledelsesniveauer inklusive bestyrelsen.

| FynBus er de gverste ledelseslag sammensat pa fglgende made:
e Bestyrelsen bestar af elleve medlemmer.
e Direktgren anseettes af bestyrelsen.
e Fire chefer som ansaettes af direktgren.

FynBus’ bestyrelse sammenseettes i forbindelse med konstitueringerne efter kommunal- og regionsradsvalg.
Bestyrelsens medlemmer veelges for en firedrig periode, jf. trafikselskabslovens regler herom.

Det fremgér af FynBus’ vedtaegter, at bestyrelsen bestar af to medlemmer udpeget af Regionsradet for Region
Syddanmark, ét medlem udpeges af og blandt kommunalbestyrelsen i den kommune som bidrager med det
starste tilskud til selskabets finansiering, samt otte medlemmer udpeget af FynBus repraesentantskab af og
blandt repreesentantskabet medlemmer. For ogsd at opnd malet om 40 pct. repreesentation af det
underrepraesenterede kan i bestyrelsen ved nyvalg til bestyrelsen naeste gang i 2026, arbejder FynBus med
folgende:

e FynBus orienterer kommuners og Region Syddanmarks sekretariater samt KKR-sekretariatet, forud
for kommunal og regionsradsvalg om valg til FynBus repraesentantskab og bestyrelse og om FynBus’
ligestillingspolitik og maltal, sa viden herom kan indgé i forberedelsen af udpegningssager.
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e Administrationen rapporterer hvert ar til FynBus’ bestyrelse vedr. opnaelse af malene i
ligestillingspolitikken.

| forhold til de gverste administrative ledelseslag arbejder FynBus med fglgende:

e | forbindelse med FynBus annonceringer og stillingsbeskrivelser til de gverste administrative
ledelseslag, gares opmaerksom pa FynBus grundlseggende holdning, gnsker og mal vedr. ligestilling.

e Hvis to kandidater til en stilling i det gverste ledelseslag vurderes lige egnede vaelges en kandidat fra
det ken med mindst repraesentation.

e Administrationen rapporterer Igbende til bestyrelsen om nye tiltag til at fremme ligestilling i FynBus.
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